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De M
onitor Gebiedsagenda 

Noord-Holland, Utrecht en Flevoland 

2015 biedt een actueel inzicht in de 

ontw
ikkeling van de Noordvleugel op 

de them
a’s econom

ie, w
oningbouw, 

bereikbaarheid, landelijk gebied en groen 

in en om
 de stad, w

ater en energie. 

De M
onitor is een hulpm

iddel bij het 

beoordelen van de voortgang en koers 

van de am
bities en opgaven in de 

Gebiedsagenda 2013.

INLEIDING
De Gebiedsagenda is een gezam

enlijk product van Rijk en regio, m
et als hoofddoel het 

behouden en versterken van de internationale concurrentiepositie van de Noordvleugel 
– het econom

isch kerngebied van Noord-Holland, Utrecht en Flevoland. Om
 deze 

am
bitie te verw

ezenlijken zijn sam
enhangende inspanningen nodig. Rijk en regio staan 

voor de uitdaging om
 de schaarse ruim

te in de Noordvleugel optim
aal in te zetten 

voor het creëren van de juiste vestigingsvoorw
aarden voor bedrijven en talent. In de 

Gebiedsagenda zijn zes hoofdopgaven benoem
d. 

Fig 1: Geografische afbakening Noordvleugel (gem
eenten per provincie) zoals gehanteerd in de 

M
onitor

De Gebiedsagenda richt zich in hoofdzaak op de Noordvleugel: het econom
isch 

kerngebied van de provincies Noord-Holland, Flevoland en Utrecht. Binnen de 
Noordvleugel kan onderscheid w

orden gem
aakt tussen de M

etropoolregio Am
sterdam

 
(M

RA) en het Utrechtse deel van de Noordvleugel (hierna ‘NV Utrecht’). W
aar relevant 

w
orden verschillen tussen de M

RA en NV Utrecht getoond.
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INLEIDING
ZES HOOFDOPGAVEN GEBIEDSAGENDA 2013
ECONOM

IE
Optim

alisatie vestigingsklim
aat

Optim
alisatie van het fysieke vestigingsklim

aat. Dit w
ordt bepaald door een veelheid aan factoren, die 

deels bij andere them
a’s terugkom

t.

VERSTEDELIJKING
Duurzam

e ontw
ikkeling w

oningbouw
Bereiken van een w

oningbouw
ontw

ikkeling die andere (m
arkt)partijen uitnodigt tot het investeren in 

en realiseren van de gew
enste w

oningbouw
. Het tijdig voorzien in voldoende en kw

alitatief passende 
w

oningen is nodig om
 als regio aantrekkelijk te blijven als vestigingslocatie voor bedrijven, w

erknem
ers 

en studenten. W
oonkw

aliteit, m
et nadrukkelijke aandacht voor duurzaam

heidsaspecten, en vraaggericht 
bouw

en staan daarbij voorop. 

BEREIKBAARHEID
Goed functionerend m

obiliteitsnetw
erk

Het op orde brengen en houden van een goed functionerend internationaal, nationaal en regionaal/lokaal 
m

obiliteitsnetw
erk. Daarbij staan vijf I’s centraal: innoveren, inform

eren, investeren, in stand houden en 
inrichten.

NATUUR EN LANDSCHAP
Aantrekkelijk landelijk gebied en groen in en om

 de stad
Het versterken van zow

el de functies natuur, recreatie en landbouw
 als de cultuurhistorische en 

landschappelijke kw
aliteiten en structuren.

W
ATER

Robuust w
atersysteem

Het realiseren van een veilig, robuust en houdbaar w
atersysteem

. Hiertoe is een aantal deelopgaven 
geform

uleerd, w
aarbij het Deltaprogram

m
a overkoepelend van belang is.

ENERGIE
Verduurzam

ing energievoorziening
Verduurzam

ing van de energievoorziening, m
et als inzet het leveren van een substantiële bijdrage aan de 

opw
ekking op nationaal niveau van 14%

 duurzam
e energie in 2020 en 16%

 in 2023. Op langere term
ijn is 

het streven gericht op energieneutraliteit.

De M
onitor is bedoeld als instrum

ent voor het volgen van de 
ontw

ikkeling van de Noordvleugel en als basis voor beleidsevaluaties. 
Per hoofdopgave zijn de huidige situatie en recente ontw

ikkeling van de 
Noordvleugel geschetst aan de hand van vier tot vijf sleutelindicatoren. 
Deze indicatoren zijn zo geselecteerd dat zij in één oogopslag inzicht 
bieden in (de bijdrage van de Gebiedsagenda aan) de internationale 
concurrentiepositie van de Noordvleugel. Ook de zeven gebiedsopgaven 
– de m

ajeure integrale gebiedsontw
ikkelingen in de Noordvleugel – zijn 

in de M
onitor beknopt beschreven. De keuze voor een com

pacte m
onitor 

brengt overigens m
et zich m

ee dat niet de gehele Gebiedsagenda 
erdoor is afgedekt. 

Dit is de tw
eede editie van de M

onitor, na de nulm
eting van 2014. De 

m
onitor zal ook hierna periodiek verschijnen. De M

onitor zoals die nu 
voorligt, is een instrum

ent in ontw
ikkeling: volgende edities w

orden 
w

aar nodig aangevuld en aangescherpt. In vergelijking m
et de vorige 

m
onitor is m

eer aandacht besteed aan de sam
enhang tussen de 

hoofdopgaven onderling en de sam
enhang tussen de hoofdopgaven 

en de gebiedsopgaven. Tevens zijn enkele indicatoren toegevoegd om
, 

m
eer nog dan vorig jaar, de internationale concurrentiepositie in beeld 

te brengen. 

Voor deze publicatie is gebruik gem
aakt van diverse databronnen. De 

belangrijkste zijn het CBS, het Com
pendium

 voor de Leefom
geving, 

LISA, het NFIA, NS, Rijksw
aterstaat, RVO, Schiphol, en diverse andere 

(regionale) m
onitoren. Ook zijn data aangeleverd door provincies 

Noord-Holland, Flevoland en Utrecht en diverse gem
eenten in de 

Noordvleugel. De data die voor deze publicatie zijn gebruikt zijn te 
raadplegen in het Digitaal tabellenboek M

onitor Gebiedsagenda. 

De M
onitor heeft de volgende opbouw

: 
 ▪

het ‘dashboard’ op de volgende pagina’s presenteert de kern van de 
huidige stand van zaken;

 ▪
vanaf pagina 8 is per hoofdopgave een beeld geschetst van de 
huidige situatie aan de hand van vier tot zes sleutelindicatoren;

 ▪
en vanaf pagina 24 zijn de gebiedsopgaven in iets m

eer detail 
beschreven.
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ECONOM
IE

 ▪
W

erkgelegenheid in Noordvleugel bleef gelijk tussen 2010 en 2014, terw
ijl er 

landelijk sprake w
as van een daling van -0,6%

.
 ▪

 Buitenlandse investeringen creëren in 2014 ca. 2.415 nieuw
e arbeidsplaatsen, 

t.o.v. ca. 1.000 in 2013.
 ▪

Totale BRP van de Noordvleugel steeg tussen 2012 en 2013 m
et +0,3%

 tot 166,6 
m

iljard euro

 ▪
BRP per hoofd is tussen 2012 en 2013 m

et -0,4%
 afgenom

en
 ▪

Alm
ere: daling w

erkgelegenheid (-3,4%
 tussen 2010 en 2014) sterker dan landelijk. 

BEREIKBAARHEID

 ▪
Noordvleugel is in trek als w

oonregio; er is een positief m
igratiesaldo m

et de 
rest van Nederland.

 ▪
De afgifte van het aantal bouw

vergunningen stijgt w
eer; 9.100 in 2014 ten 

opzichte van 7.300 in 2013.
 ▪

Alm
ere: aantal bouw

vergunningen stijgt (van 500 in 2013 naar 640 in 2014); 
w

aarschijnlijk stijging aantal nieuw
bouw

w
oningen gepland vanaf 2016

 ▪
Productie van nieuw

bouw
w

oningen blijft achter bij de berekende behoefte.
 ▪

Plancapaciteit naar w
oonm

ilieu vertoont een m
ism

atch m
et de verw

achte vraag.

 ▪
Het aandeel fiets in het totaal aantal verplaatsingen is in Am

sterdam
 en Utrecht in 

tien jaar m
et ongeveer 5%

 gestegen
 ▪

Opening Hanzelijn zorgt voor extra groei treinreizigers
 ▪

Internationale bereikbaarheid via Schiphol is (nog verder) verbeterd, aantal passagiers 
gegroeid naar bijna 55 m

ln. en aantal bestem
m

ingen gegroeid naar 267 in 2014.

 ▪
Het aantal m

ensen dat m
et de trein naar Schiphol reist is tussen 2009 en 2012 

afgenom
en van 39%

 naar 35%
.

 ▪
Doorrijsnelheid m

et de auto in de spits nog steeds laag op ring Am
sterdam

                            
en op stedelijke inprikkers DE ZES HOOFDOPGAVENENERGIE

VERSTEDELIJKING

 ▪
De provincies Noord-Holland en Flevoland lopen voor m

et verw
erving EHS 

(72%
 resp. 82%

 van hun taakstelling t.o.v. nationaal 58%
).

 ▪
Er w

ordt m
eer gebruik gem

aakt van recreatiegebieden in Noord-Holland en 
Flevoland.

 ▪
Groen-rood-verhouding staat onder druk (-2,3%

 in 2010 ten opzichte van 
2006). 

NATUUR EN LANDSCHAP

 ▪
Ecologische toestand Randm

eren-Zuid verbeterd.
 ▪

W
aterschappen Stichtse Rijnlanden (65%

) & Am
stel, Gooi en Vecht (96%

) 
voldoen in grote m

ate aan norm
 volgens verlengde 3e toets W

aterveiligheid.

 ▪
RRAAM

: chem
ische en ecologische kw

aliteit M
arkerm

eer & IJm
eer voldoet 

in 2014 niet.

 ▪
Provincies Noord-Holland en Flevoland verzorgen 42%

 van de nationale 
productie van w

indenergie.
 ▪

Er w
ordt in w

oningen binnen de Noordvleugel m
inder energie verbruikt 

dan landelijk.

 ▪
Aandeel in nationale productie zonne-energie (Noord-Holland, Utrecht, 
Flevoland) blijft m

et 25%
 nog achter bij aandeel bevolking/huishoudens.

+-
+-

- +
+-

+-
+-



M
ainport Am

sterdam
 

Schiphol Haarlem
m

erm
eer 

(SM
ASH)

Zuidas

Noordzeekanaalge-
bied/Zaan-IJ-oevers (NKZG)

Rijk-regioprogram
m

a 
Am

sterdam
-Alm

-
ere-M

arkerm
eer 

(RRAAM
)

As stationsgebied 
Utrecht-Leidsche Rijn

Utrecht Oost-Sciencepark

A12-zone Oudenrijn-Lunetten

DE ZEVEN GEBIEDSOPGAVEN
ZUIDAS
 ▪

W
erkgelegenheidsontw

ikkeling: +8,3%
 in 2014

 ▪
Sinds 1998: +662.000 m

2 functies (59%
 kantoren, 18%

 w
oningen, 

23%
 voorzieningen) In aanbouw

: 258.000 m
2 

 ▪
Aantal w

oningen: sinds 2010 stabiel (ca. 1.100), tot aan 2020 
toevoeging van +2.000 gepland

 ▪
A10 Zuid ondergronds en verbreed: start 2017 

 ▪
Opw

aardering Station-Zuid-W
TC: start 2017

AS STATIONSGEBIED UTRECHT-LEIDSCHE RIJN
 ▪

W
erkgelegenheidsontw

ikkeling: +3,5%
 in 2014

 ▪
Herontw

ikkeling stationsgebied Fase 1 op schem
a, in 

2020 gereed
 ▪

Toekom
stvisie voor Fase 2 “Healthy Urban Boost” in 2014 

opgesteld, over structuurvisie w
ordt in eerste helft van 

2016 besloten
 ▪

Stadskantoor, M
uziekcentrum

 TivoliVredenburg, entree 
stationsplein W

est en Rabobank gerealiseerd
 ▪

Aantal w
oningen: ca. 32.600 per 1-1-2015, netto toenam

e 
van +642 t.o.v. 2014

 ▪
21.000 van 31.000 w

oningen Leidsche Rijn gerealiseerd
 ▪

Leidsche Rijn Centrum
 in aanbouw

; gereed m
edio 2017

UTRECHT-OOST/SCIENCE PARK
 ▪

W
erkgelegenheidsontw

ikkeling: +0,9%
 in 2014

 ▪
USP groeiend internationaal kenniscluster: verhuizing RIVM

, 
Prinses M

axim
a Centrum

 en HU 
 ▪

Aantal w
oningen stabiel sinds 2012 (ca. 2.400); in 2015 

toenam
e van +650 verw

acht  
 ▪

Regionale OV-verkenning in 2015 gestart
 ▪

Tram
verbinding Utrecht Centraal-Uithof: gereed 2018

 ▪
Verbreding A27 Lunetten – Rijnsw

eerd (bak van Am
elisw

eerd):
 -

Naar 4 + 6 rijstroken in 2013 gereed gem
aakt

 -
Naar 2x7 rijstroken: OTB/M

ER m
edio 2016 ter inzage.

 ▪
Sam

enw
erking partijen versterkt; in novem

ber                            
2014 is gedeelde am

bitie uitgesproken

A12-ZONE OUDENRIJN-LUNETTEN
 ▪

Stuurgroep verw
acht voor 2025 geen grootschalige 

ontw
ikkelingen in het gebied

 ▪
Periode tot 2020 benoem

d als fase van ‘actief rentm
eesterschap’.

 ▪
Kom

ende jaren inzetten op actuele ruim
telijke opgaven & 

gebied aantrekkelijk houden 

RRAAM
 ▪

W
erkgelegenheidsontw

ikkeling: -1%
 in 2014

 ▪
Sinds 2010 zijn +5.000 w

oningen netto toegevoegd,                    
doelstelling lange term

ijn 60.000 w
oningen.

 ▪
M

IRT-verkenning IJm
eerverbinding: zodra 25.000 nieuw

e                      
w

oningen gebouw
d en realisatie IJburg2 in zicht 

 ▪
SAA (snelw

egen Schiphol-A’dam
-Alm

ere):
 -

A10-Oost/ A1 Diem
en: gereed

 -
A1/A6 Diem

en – Alm
ere Havendreef & A9 Holendrecht – Diem

en : in 
aanbouw

, gereed 2020
 -

A6 Alm
ere Havendreef – Alm

ere Buiten-Oost (bouw
 2017-2022) & A9 

Badhoevedorp – Holendrecht (bouw
  2019-2026) nog in voorbereiding

 ▪
OV-SAAL (trein Schiphol-Lelystad) in aanbouw

:
 -

korte term
ijn: aanleg hoogfrequent spoor, t/m

 2016;
 -

lange term
ijn: verdere uitbreiding spoorboekloos rijden, t/m

 2022
 ▪

Luw
tem

aatregelen Hoornse Hop: start realisatie 2017 
 ▪

M
arker W

adden fase 1: start realisatie 2016
 ▪

Stedelijke Bereikbaarheid Alm
ere (SBA) fase 1a (o.a. verbetering stedelijk 

w
egennet) in uitvoering t/m

 2020

NOORDZEEKANAAL/ZAANIJ-OVERS (NZKG)
 ▪

W
erkgelegenheidsontw

ikkeling: +1,1%
 in 2014

 ▪
Doelstelling M

IRT Zaan/IJ: realisatie 30.000 w
oningen tot 

2040 op ZaanIJ-oevers.
 ▪

Totaal aantal w
oningen: ca. 54.300 per 1-1-2015, netto 

toenam
e van +171 t.o.v. 2014

 ▪
Netto goederenoverslag 2014:  98 m

ln. Ton (+3%
 t.o.v. 2013)

 ▪
Ruim

te intensiveringsm
onitor gereed in 2015

 ▪
Zeesluis IJm

uiden: start realisatie 2016

RIJKSPROGRAM
M

A STRUCTUURVISIE M
AINPORT 

AM
STERDAM

 SCHIPHOL HAARLEM
M

ERM
EER (SM

ASH)
 ▪

Uitvoeringsagenda SM
ASH m

et concrete acties vastgesteld (juni 2014).
 ▪

Versterken ruim
telijk-econom

ische sam
enhang M

ainport en M
etropool 

als speerpunt
 ▪

Ruim
telijke restricties Schipholregio voortgezet.                                           
M

ogelijkheden voor transform
atie binnen                                       

20Ke-contour; overleg gaande 
 ▪

Gem
eenten Am

sterdam
 en Haarlem

m
erm

eer, de Haven 
van Am

sterdam
 en SADC w

erken visie op circulaire                            
econom

ie in W
estas verder uit; 

 ▪
Plannen OLV Kerntraject w

orden verder uitgew
erkt, plannen 

Ongestoord Logistieke Verbinding (OLV) Greenport in onderzoeksfase
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ECONOM
IE

De Gebiedsagenda heeft versterking van de internationale 
concurrentiepositie als overkoepelend doel. Alle them

a’s en 
gebiedsopgaven van de Gebiedsagenda dragen op hun m

anier 
bij aan de (internationale) concurrentiepositie. Vanuit het them

a 
econom

ie w
ordt binnen de Gebiedsagenda hoofdzakelijk ingezet 

op het geconcentreerd bieden van ruim
te aan econom

ische 
activiteiten. De andere them

a’s scheppen echter evenzeer 
belangrijke randvoorw

aarden voor bedrijvigheid en leefbaarheid. Ontw
ikkeling sterke sectoren

W
erkgelegenheid

De Noordvleugel telde ca. 1.829.000 banen in 2014, 23%
 van het 

landelijk totaal. De M
etropoolregio Am

sterdam
 (M

RA) levert 70%
 

van het aantal banen in de Noordvleugel, het Utrechtse deel van 
de Noordvleugel (NV Utrecht) de overige 30%

.

Het aantal banen in de Noordvleugel groeide in 2014 licht 
(0,1%

) ten opzichte van 2013, terw
ijl de w

erkgelegenheid 
landelijk daalde. In de M

RA steeg het aantal banen m
et 

+0,3%
, terw

ijl in de NV Utrecht sprake w
as van een krim

p 
van de w

erkgelegenheid van -0,5%
 in 2014. Hierm

ee is de 
w

erkgelegenheidsontw
ikkeling in de NV Utrecht in 2014 w

el 
verbeterd t.o.v. 2013, toen de krim

p -1,5%
 bedroeg.

Fig 2: Jaarlijkse ontw
ikkeling 

w
erkgelegenheid in %

 voor de 
M

RA, NV Utrecht en Nederland, 
2010-2014

1

Bron: LISA, geraadpleegd april 2015
-2,0%

-1,5%

-1,0%

-0,5%

0,0%

0,5%

1,0%

1,5%

2,0%

2011
2012

2013
2014

M
RA

NV Utrecht

Nederland

77%

16,1%
6,9%

Rest van 
N

ederland
6.115.800

M
RA

1.283.720

N
V Utrecht

545.290

Fig 3: Aantal banen in de M
RA, NV Utrecht en Nederland, 2014

Bron: LISA, geraadpleegd april 2015

De m
ajeure gebiedsopgaven – zie pagina 24 – kennen in 2014 

een beduidend sterkere w
erkgelegenheidsstijging dan de 

rest van de Noordvleugel. M
et nam

e op de Zuidas (+8,3%
) en 

in de As Stationsgebied Utrecht – Leidsche Rijn (+3,5%
) nam

 
het aantal banen in 2014 sterk toe. Ook de banengroei in het 
Noordzeekanaalgebied/ZaanIJ-oevers (+1,3%

) en in Utrecht 
Oost/Science Park (+0,9%

) ligt nog ruim
 boven het gem

iddelde 
van de Noordvleugel. RRAAM

 vorm
t de enige uitzondering 

binnen de gebiedsopgaven; in de gem
eente Alm

ere nam
 het 

aantal banen in 2014 m
et -1%

 af. 

1 De w
erkgelegenheidscijfers in de m

onitor Gebiedsagenda Noordvleugel zijn afkom
stig van LISA. De Econom

ische Verkenning 
M

RA gebruikt voor de w
erkgelegenheidsontw

ikkeling een andere bron (CBS, CPB, bew
erking TNO) en rapporteert daardoor een 

andere procentuele w
erkgelegenheidsontw

ikkeling in 2014 voor de M
RA dan figuur 2 van deze m

onitor.
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Fig 4: Gem
iddelde jaarlijkse w

erkgelegenheidsontw
ikkeling sterke sectoren 2010-2014

Bron NV Utrecht: EBU & Provincie Utrecht

Bron M
RA: Am

sterdam
 Econom

ic Board, Provincies Noord-Holland & Flevoland

Ontw
ikkeling sterke sectoren

De Econom
ic Boards van Am

sterdam
 (EBA) en Utrecht (EBU) 

hebben clusters (M
RA) en them

a’s (NV Utrecht) benoem
d die van 

belang zijn voor de regionale econom
ie en voor de internationale 

concurrentiepositie van de regio. De M
RA zet in op de clusters 

finance, ICT/e-Science, m
edische zorg, life science, creatieve 

industrie, tuinbouw
, logistiek, toerism

e en de m
aakindustrie. 

Voor de NV Utrecht zijn Groen, Gezond en Slim
 de econom

ische 
them

a’s
2. Groen bevat o.a. duurzam

e energieproductie, recycling, 
w

aterw
inning en -distributie, ingenieursbureaus en R&D. 

Gezond bestaat voornam
elijk uit zorg en w

elzijn, R&D in de 
(bio)m

edische hoek, farm
acie en ontw

ikkeling en productie 
van m

edische apparatuur. Slim
 om

vat onder m
eer de gam

ing 
industrie, ICT, industrieel ontw

erp, m
arketing- & PR-bureaus en 

architecten. 
          
In de M

RA kenden de clusters ICT (+2,0%
 gem

iddelde jaarlijkse 
groei 2010-2014), creatieve industrie (+1,5%

), en toerism
e 

(+1,5%
) de sterkste w

erkgelegenheidsgroei, terw
ijl de 

-2.5%

-2.0%

-1.5%

-1.0%

-0.5%

0.0%

0.5%

1.0%

1.5%

2.0%

2.5%

-2,5%

-2,0%

-1,5%

-1,0%

-0,5%

0,0%

0,5%

1,0%

1,5%

2,0%

2,5%

N
V U

trecht
M

RA

2 De EBU kiest bew
ust voor een them

atische insteek, m
aar voor de m

onitor heeft zij de them
a’s ook 

sectoraal afgebakend m
et een binnenring van kernactiviteiten (‘1st tier’) en een buitenring (‘2nd 

tier’). De m
onitor hanteert de 1st tier-afbakening. Zie bijlage 1 voor een nadere om

schrijving van deze 
afbakening en enkele kanttekeningen hierbij.

3 Deze getallen zijn inclusief de correctie in de BBP rekenregels van de EU. 
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M
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M
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m
aakindustrie (-2,2%

 gem
iddelde jaarlijkse afnam

e 2010-2014) 
en tuinbouw

/agrifood (-1,9%
) relatief veel banen inleverden. 

M
ogelijk kenden deze laatste tw

ee sectoren w
el een stijging 

van de arbeidsproductiviteit en nam
en zij in toegevoegde 

w
aarde m

inder of helem
aal niet af. In de NV Utrecht steeg de 

w
erkgelegenheid binnen de them

a’s Slim
 en Gezond licht (+0,2%

 
resp. +0,1%

 gem
iddeld jaarlijks tussen 2010 en 2014), terw

ijl 
het aantal banen in deze periode binnen het them

a Groen m
et 

gem
iddeld -1,3%

 per jaar afnam
. Deze banenkrim

p zit vooral in 
de ingenieursbureaus en energieproductie die binnen dit them

a 
vallen.

Bruto regionaal product 
Het BRP van de Noordvleugel steeg tussen 2012 en 2013 m

et 
+0,3%

 tot 166,6 m
iljard euro

3, oftew
el 26%

 van het BBP van 
heel Nederland. Het BRP is onder te verdelen in 118,4 m

iljard 
euro in de M

RA en 48,2 m
iljard euro in de NV Utrecht. Per hoofd 

is het BRP in de NV Utrecht m
et ca. €50.400 iets hoger dan de 

ca. €49.300 in de M
RA, en beide BRPs liggen flink boven het 

landelijk gem
iddelde van ca. €38.300. 

Het BRP per hoofd is een belangrijke indicator van de 
internationale concurrentiepositie van de Noordvleugel. In 2013 
staat de Noordvleugel m

et vijfde op de ranglijst van Europese 
stadsregio’s naar BRP per hoofd, tussen Parijs en Dublin (figuur 
5). Gem

eten naar de totale om
vang van het BRP neem

t de 
Noordvleugel de 8e positie in. 

Fig 5: Bruto regionaal product per hoofd van de bevolking in 2013 internationaal vergeleken
Bron: CBS (cijfers NV Utrecht), Econom

ische Verkenningen, M
RA (cijfers M

RA) en Randstad M
onitor/Netherlands Econom

ic 

Observatory (alle overige cijfers obv gereviseerde cijfers CBS/Eurostat)
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Buitenlandse investeringen
In 2014 w

as er in de Noordvleugel sprake van 135 
buitenlandse (initiële) investeringsprojecten

4, goed voor 
een investeringsbedrag van 58 m

iljoen euro en 2.415 
nieuw

e arbeidsplaatsen. Figuur 6 laat zien dat het totale 
investeringsbedrag in de Noordvleugel sterk fluctueert, m

aar na 
de stijging in 2013 w

eer op het niveau ligt van 2012. Het aantal 
arbeidsplaatsen als gevolg van de investeringen bleef tussen 
2010 en 2013 vrij constant, m

aar is in 2014 m
eer dan verdubbeld 

t.o.v. 2013.

Noordvleugel trekt internationale hoofdkantoren aan
Het aantal internationale hoofdkantoren in de Noordvleugel 
is een indicator van de internationale concurrentiepositie 
en de internationale uitstraling van het gebied. In 2014 
trok de Noordvleugel 39 buitenlandse vestigers m

et een 
hoofdkantoorfunctie aan, versus 19 in de rest van Nederland. 
Deze 39 vestigers brachten een investeringsbedrag van 35 
m

iljoen euro naar de Noordvleugel en 584 arbeidsplaatsen, het 
hoogste aantal sinds 2010. Figuur 7 laat zien dat het aandeel 
van de Noordvleugel in het landelijke totale investeringsbedrag 
en banen van nieuw

e buitenlandse vestigers m
et 

hoofdkantoorfunctie toeneem
t. 

Ontw
ikkeling vestigingen & banen Alm

ere
Alm

ere (gebiedsopgave RRAAM
) vorm

t één van de belangrijkste 
verstedelijkingsopgaven binnen de Noordvleugel. Deze 
verstedelijkingsopgave en de econom

ische groei in Alm
ere en in 

de Noordvleugel als geheel hangen sterk m
et elkaar sam

en.
Daarom

 is het in deze m
onitor van belang om

 de ontw
ikkeling 

van het aantal banen en vestigingen in Alm
ere te belichten.

Figuur 8 toont dat het aantal banen - na toenam
e in 2011 en 

stagnatie in 2012 - gem
iddeld m

et -2,4%
 per jaar afnam

 tussen 
2012 en 2014. W

el is de w
erkgelegenheidsontw

ikkeling voor 
2013-2014 (-1%

) duidelijk gunstiger dan in de periode 2012-2013 
(-3,5%

).
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Fig 6: Buitenlandse investeringen: 
investeringsbedrag (in m

ln €) en banen 
(index), Noordvleugel en Nederland, 2010-
2014
Bron: Netherlands Foreign Investm

ent Agency (NFIA), april 2015
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Fig 7: Buitenlandse vestigers m
et 

hoofdkantoorfunctie: investeringsbedrag (in 
m

ln €) en banen (index), Noordvleugel en 
Nederland, 2010-2014
Bron: Netherlands Foreign Investm

ent Agency (NFIA), april 2015

Fig 8: Aantal banen & vestigingen in 
Alm

ere, 2010-2014
Bron: LISA, geraadpleegd april 2015

4 Bruto, niet verm
inderd m

et het aantal buitenlandse bedrijven dat is vertrokken of beëindigd).
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VERSTEDELIJKING

Om
 aantrekkelijk te blijven als vestigingslocatie voor binnen- 

en buitenlandse bedrijven, w
erknem

ers en studenten, 
m

oet de Noordvleugel tijdig voorzien in de kw
alitatieve en 

kw
antitatieve w

oningbehoefte. Gerekend vanaf 2010 is er 
tot aan 2040 nog behoefte aan een netto toevoeging van 
440.000 w

oningen, hetgeen een forse inspanning van m
arkt, 

corporaties en overheden vergt. 

W
oningproductie

In 2014 w
erden er in de Noordvleugelgem

eenten ruim
 

9.200 nieuw
bouw

w
oningen opgeleverd, 6,6%

 m
inder dan 

in 2013. Iets m
eer dan tw

eederde (ruim
 6.200 w

oningen) 
w

erd binnenstedelijk gebouw
, de rest (ruim

 3.000) 
op uitleglocaties. Voor de Noordvleugelgem

eenten in 
Flevoland is de verhouding binnenstedelijk-uitleglocaties 
andersom

. In de NV Utrecht w
ordt verhoudingsgew

ijs veel 
op uitleglocaties gebouw

d, doordat Leidsche Rijn volgens de 
BBG2000-grenzen als uitleglocatie geldt.

De ontw
ikkeling van het aantal bouw

vergunningen geeft 
aan dat de w

oningm
arkt aantrekt: in 2014 w

erden er in 
de Noordvleugel w

erden ca. 9.100 bouw
vergunningen 

uitgegeven, versus 7.300 vorig jaar. De kom
ende jaren kan 

dan ook m
et nam

e in de grote steden een (lichte) toenam
e 

van nieuw
bouw

 verw
acht w

orden, beginnend in 2016. 

De m
ajeure gebiedsopgaven in de Noordvleugel zijn 

belangrijke w
oningbouw

locaties alsook voor de toevoeging 
van functies als kantoren en voorzieningen. Leidsche Rijn 
en de gem

eente Alm
ere voorzien in een belangrijk deel 

Duurzam
e ontw

ikkeling w
oningbouw

van de verstedelijkingsopgave van de Noordvleugel. Het aantal 
w

oningen in beide gebieden steeg in 2014 m
et 2%

 resp. 1%
. 

Op de Zuidas is het aantal w
oningen de afgelopen jaren stabiel 

gebleven (rond de 1.100), m
aar dit aantal zal de kom

ende jaren 
toenem

en, m
et 85.000 m

2 aan w
oningen in aanbouw

 per 

Indicator
Regio

Uitleglocaties
Binnenstedelijk

%
 Binnenstedelijk

Totaal 2014
Totaal 2013

Nieuw
bouw

Flevoland M
RA

564
63

10%
627

763

Noord-Holland M
RA

1.282
4.651

78%
5.933

6.302

 Noordvleugel Utrecht
1.137

1.523
57%

2.660
2.802

Noordvleugel
3.009

6.211
67%

9.220
9.867

Fig 9: Aantal gerealiseerde nieuw
bouw

w
oningen in 2013 & 2014

Bron: Nieuw
bouw

w
oningen: CBS, geraadpleegd augustus 2015

Bron: Verhouding uitleglocaties & binnenstedelijk: M
onitor W

oningbouw
productie Noordvleugel: W

oningvraag, Plancapaciteit en Productie, juli 2015

Fig 10: Aantal verleende 
bouw

vergunningen in 2013 & 2014
Bron: M

onitor W
oningbouw

productie Noordvleugel: 

W
oningvraag, Plancapaciteit en Productie, juli 2015
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12 Verstedelijking in Alm
ere

In de gem
eente Alm

ere is het aantal gerealiseerde 
nieuw

bouw
w

oningen tussen 2012 en 2014 gelijk gebleven (500 
à 600 w

oningen per jaar, zie figuur 11). Door de stijging van 
het aantal verleende bouw

vergunningen in 2014 zal het aantal 
nieuw

bouw
w

oningen vanaf 2016 w
aarschijnlijk w

eer gaan 
stijgen.

Kw
alitatieve w

oningbehoefte
In de Noordvleugelprovincies w

ordt op lange term
ijn (tot aan 

2030/2040) zow
el een tekort aan centrum

stedelijke en stedelijk 
vooroorlogse w

oonm
ilieus als aan dorpse en landelijke m

ilieus 
verw

acht. Alleen in Flevoland is er genoeg capaciteit aan 
landelijke w

oningen. Utrecht heeft op term
ijn vooral een tekort 

aan kleinstedelijke m
ilieus. W

oningen in naoorlogse m
ilieus 

zijn er m
eer dan voldoende vergeleken m

et de vraag. Hier 
ligt op term

ijn w
ellicht – net als voor kantoorlocaties m

et veel 
leegstand – een transform

atieopgave: er dreigt een m
ism

atch 
van plancapaciteit en toekom

stige vraag naar w
oonm

ilieus.
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Fig 12: Plancapaciteit en w
oningbehoefte per w

oonm
ilieu 2010-2030/2040

Bron: M
onitor W

oningbouw
productie Noordvleugel juli 2015
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Bron: Concept M

onitor W
oningbouw

productie 

Noordvleugel m
ei 2015

Vraag 2014 - 2030
Plancapaciteit tot 2030



 M
onitor Gebiedsagenda 2015

13

Instroom
 naar de Noordvleugel blijft toenem

en
In de Noordvleugel w

onen zo’n 4 m
iljoen inw

oners verdeeld 
over 1,57 m

iljoen huishoudens. De Noordvleugel kent een 
versnellende bevolkingsgroei. Het grootste deel van de groei 
kom

t door natuurlijke aanw
as (geboorteoverschot). Het 

buitenlands m
igratiesaldo is in 2014 ten opzichte van 2013 

sterk gestegen, vooral naar de M
RA. De gem

eente Utrecht 
verw

elkom
t overw

egend binnenlandse m
igranten. In de m

eer 
landelijke gebieden van de Noordvleugel is er sprake van een 
negatief binnenlands m

igratiesaldo. Al m
et al is er sprake van 

een verstedelijkingstrend. Hierdoor neem
t de spanning op de 

stedelijke w
oningm

arkt in Utrecht en Am
sterdam

 toe.

Buitenlandse kennisw
erkers

De m
ate w

aarin een regio of land internationale 
kennisw

erkers aantrekt is een indicator van de internationale 
concurrentiepositie. In Nederland is slechts 17%

 (cijfers over 
2010) van de buitenlandse w

erkenden een kennisw
erker 

(tegenover een derde van de autochtone beroepsbevolking). 
Slechts 3,4%

 van het aantal kennisw
erkers is dan ook m

aar van 
buitenlandse kom

af. In Duitsland is dit 4,9%
 en in België zelfs 

8,5%
. Het gem

iddelde in de EU ligt op 5%
 (Bron: Buitenlandse 

Kennisw
erkers in Nederland, PBL, 2014).

Uit het PBL onderzoek blijkt verder dat een groot deel van de 
buitenlandse kennisw

erkers in en rond Am
sterdam

 w
erkt; het 

aandeel buitenlandse kennisw
erkers is hier dan ook het hoogst. 

In Utrecht trekken de universiteit en de zakelijke dienstverlening 
veel buitenlandse kennisw

erkers aan.
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Fig 13:  Jaarlijkse groei aantal huishoudens in %
 M

RA, NV Utrecht en Nederland 2010-2014
Bron: CBS, geraadpleegd 11 april 2015

Fig 14: Indicatie bevolkingsontw
ikkelingen 2014 (voorlopige cijfers)                   

Bron: M
onitor W

oningbouw
productie Noordvleugel: W

oningvraag, Plancapaciteit en Productie, juli 2015
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BEREIKBAARHEID

De Noordvleugel heeft haar sterke econom
ische positie m

ede te 
danken aan haar goede bereikbaarheid. De m

ainport Schiphol 
biedt via de lucht toegang tot de hele w

ereld. Er w
ordt flink 

geïnvesteerd in de hoofdinfrastructuur van w
eg en spoor. M

et 
het oog op de verdere verstedelijking van de regio is het van 
belang ook goed oog te hebben voor de binnenstedelijke 
bereikbaarheid, vooral m

et fiets en openbaar vervoer. 

Stedelijke deel deur-tot-deur reistijd is het m
eest kw

etsbaar
Gevoed door de groei van inw

oners en arbeidsplaatsen 
in de stad en de verbeteringen in de hoofdinfrastructuur 
die het m

akkelijker m
aken voor m

ensen om
 de stad te 

bereiken, neem
t de druk in de stad op invalsw

egen, openbaar 
vervoerknooppunten en de fietsinfrastructuur verder toe. 
Dit geldt vooral voor de steden Am

sterdam
 en Utrecht. Het 

openbaar vervoer en het langzaam
 verkeer spelen een cruciale 

rol in het bereikbaar houden van de steden. Op dit m
om

ent 
w

ordt ongeveer 70%
 procent van alle verplaatsingen binnen 

Am
sterdam

 en Utrecht m
et het openbaar vervoer of langzaam

 
verkeer w

ordt gem
aakt. 

Figuren 15 en 16 laten zien dat in de afgelopen tien jaar vooral 
het fietsgebruik is toegenom

en. Dit is ook terug te zien op 
specifieke routes zoals bijvoorbeeld tussen de binnenstad van 
Utrecht en De Uithof. Op dit traject is het aantal fietsers in 
de afgelopen tien jaar verdubbeld. De ontw

ikkeling van het 
fietsgebruik en het openbaar vervoer binnen de steden verdient 
m

eer aandacht in de m
onitoring om

 deze ontw
ikkelingen verder 

te volgen.

Goed functionerend m
obiliteitsnetw

erk
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Fig 15: Verplaatsingen Am
sterdam

 
naar  vervoerw

ijze
Bron: Onderzoek Verplaatsingsgedrag in 

Nederland

Fig 16: Verplaatsingen Utrecht naar  
vervoerw

ijze
Bron: Onderzoek Verplaatsingsgedrag in 

Nederland
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Veel reistijdvertraging op de Am
sterdam

se ring en binnen 
de steden
Figuren 17 en 18 tonen de verhouding tussen de doorrijsnelheid 
in de ochtendspits ten opzichte van de vrije doorrijsnelheid. 
In 2013 w

as op een aantal plaatsen, vooral op de ring rondom
 

Am
sterdam

, de snelheid in de ochtendspits m
inder dan 60%

 
van de vrije doorrijsnelheid. Ook op een aantal inprikkers in de 
stad - zoals de Haarlem

m
erw

eg en de Van Galenstraat - heeft 
het verkeer een relatief lage doorrijsnelheid. Verder is op veel 
stadsroutes vanaf de snelw

eg richting de stad de snelheid lager 
dan 80%

 van de vrije doorrijsnelheid. Vooral buiten de ring kan 
er beter doorgereden w

orden. 

In Utrecht w
as in 2013 de gem

iddelde doorrijsnelheid in de 
ochtendspits ten opzichte van de vrije doorrijsnelheid hoger dan 
in Am

sterdam
. Alleen op een deel van de N237 (oude rijksw

eg 
Utrecht-Am

ersfoort) w
as de doorrijsnelheid lager dan 60%

. In 
tegenstelling tot de ring rond Am

sterdam
 kan er op de ring 

rond Utrecht goed w
orden doorgereden. Ook op de ring rond de 

binnenstad ligt de doorrijsnelheid m
aar op enkele routes lager 

dan 80%
. De figuren op de vorige pagina laten zien dat het 

autogebruik binnen de steden is afgenom
en ten opzichte van 

tien jaar geleden. 

In de ochtendspits kom
t veel regionaal autoverkeer van buiten 

de steden naar Am
sterdam

 en Utrecht. Forensen die in de stad 
w

erken w
orden dus m

et veel reistijdvertraging geconfronteerd. 
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< 60%

61%
 - 80%

> 81%

Fig 17: Doorrijsnelheid ochtendspits 
t.o.v. vrije doorrijsnelheid 

hoofdw
egen Am

sterdam
 2013

Fig 18: Doorrijsnelheid ochtendspits 
t.o.v. vrije doorrijsnelheid 
hoofdw

egen Utrecht 2013
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A28
N230

Verkeersafw
ikkeling op de snelw

egen
Tussen 2011 en 2014 zijn verschillende infrastructurele 
projecten uitgevoerd op het hoofdw

egennet. Door deze 
capaciteitsuitbreidingen verbeterde de autobereikbaarheid 
aanzienlijk, al m

oet w
orden aangetekend dat ook de crisis 

een rol speelt. Figuur 19 laat de verkeersafw
ikkeling op de 

snelw
egen zien als reistijdfactor. De reistijdfactor geeft de 

verhouding w
eer tussen reistijd in de spits en de vrije reistijd. 

Op de A6, de A9 en de A27 is de reistijd in 2014 verbeterd, w
at 

onder andere kom
t door de nieuw

 aangelegde spitsstroken op 
de A6 en A9. Op de A2 tussen de A9 en A10, A4, A2/N230 en de 
N230 is de reistijd enigszins toegenom

en ten opzichte van vorig 
jaar.
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Fig 20: Aantal in- en uitstappende treinreizigers
Bron: Spoorm

onitor Utrecht en M
etropoolregio Am

sterdam
, 2014

Trein 
Het aantal in- en uitstappers per trein is tussen 2012 en 
2013 verder toegenom

en, m
et nam

e in de M
etropoolregio 

Am
sterdam

. Grootste stijgers zijn station Alm
ere Centrum

 
en Lelystad Centrum

 als gevolg van de openstelling van de 
Hanzelijn. Verder valt op dat vooral de interncitystations groeien, 
terw

ijl het beeld voor de sprinterstations w
isselend is.
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Fig 22: Aantal reizigers per jaar
Bron: SEO Econom

isch onderzoek
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Fig 21: Bekendheid R-net
Bron: Rapportage bekendheid, im

ago en gebruik van R-net

Regionaal openbaar vervoer groeit gestaag
Voor het regionale openbaar vervoer ontbreken precieze cijfers, 
m

aar is het beeld dat de snellere hoofdlijnen of R-netlijnen zich 
sterk ontw

ikkelen en dat de rest van het openbaar vervoernet 
een lichte afnam

e laat zien. De bekendheid van R-net en de 
w

aardering laat een stijgende ontw
ikkeling zien. Er w

ordt 
gew

erkt aan uitbreiding van de stallingcapaciteit voor fietsen 
rondom

 R-Net.

Schiphol groeit naar 55 m
iljoen reizigers

Voor de internationale bereikbaarheid is Schiphol van cruciaal 
belang. Het aantal reizigers w

at van Schiphol gebruikt m
aakt 

groeit gestaag. Tussen 2010 en 2014 nam
 het totaal aantal 

reizigers m
et ongeveer 26%

 toe tot bijna 55 m
iljoen. Schiphol 

groeit iets m
inder hard dan haar concurrenten, m

aar Schiphol 
doet het qua te bereiken bestem

m
ingen in vergelijking m

et de 
anderen goed. Via Schiphol kunnen 267 bestem

m
ingen w

orden 
bereikt. Sinds 2010 is dit aandeel m

et 12%
 gestegen. Ongeveer 

60%
 van de reizigers heeft Schiphol als begin- of eindpunt van 

de reis; het overige deel stapt over op een andere vlucht. Het 
aantal m

ensen dat m
et de trein naar Schiphol reist is tussen 

2009 en 2012 afgenom
en van 39%

 naar 35%
. Dit zou te m

aken 
kunnen hebben m

et verstoringen in de Schipholtunnel. 

RRAAM
: Gebruik van de trein groeit en reistijd auto 

verbeterd
Het aantal in- en uitstappers in Alm

ere in de trein is m
et 

ruim
 10%

 gegroeid tussen 2012 en 2013, vooral als gevolg 
van de opening van de Hanzelijn en station Alm

ere Poort. Op 
andere stations is juis teen afnam

e te zien, w
at w

aarschijnlijk 
kan w

orden verklaard door w
ijzigingen in de bediening van 

die stations (o.a. vervallen IC-stop Alm
ere Buiten) en daarop 

volgende veranderingen in reis- en routekeuzes van m
ensen. Uit 

figuur 19 blijkt dat op de A6, de A9 en de A27 de reistijd in 2014 
is verbeterd, w

at onder andere kom
t door de nieuw

 aangelegde 
spitsstroken op de A6 en A9.
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NATUUR EN LANDSCHAP

Natuur, w
ater, recreatie, cultuurhistorie en groen vorm

en 
een belangrijke flankerende agenda op de program

m
a’s voor 

w
onen, w

erken en bereikbaarheid in de Noordvleugel. De 
Gebiedsagenda zet in op het behoud en verbeteren van de 
toegankelijkheid en leefbaarheid van het landelijk gebied en het 
bew

aren van evenw
icht tussen stad en land/natuur. Naast een 

verhoogde vraag naar w
oningen, is er nam

elijk ook m
eer vraag 

naar recreatie.

Aantrekkelijk landelijk gebied en groen in/om
 de stad

Beschikbaarheid van natuur
In de Noordvleugel bedraagt de groen-roodverhouding 3,7 
(cijfers 2010): het totale ‘groene’ of onbebouw

de areaal is 3,7 
keer zo groot als het ‘rode’ of bebouw

de areaal. Vooral in de 
gem

eente Utrecht is het groen grondgebruik relatief laag m
et 

0,75. De landelijke groen-roodverhouding is 7,0.
Dit kom

t in ongeveer dezelfde verhoudingen terug bij 
recreatieterreinen (per inw

oner, cijfers 2010). In de M
RA ligt de 

hoeveelheid recreatieterrein per inw
oner m

et 49 m
2 hoger dan 

in NV Utrecht (40 m
2), hetgeen deels w

ordt veroorzaakt door 
de grote hoeveelheid recreatieterrein in Flevoland (114 m

2  per 
inw

oner).
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Utrechts deel Noordvleugel

M
RA

Recreatieterrein per inw
oner in m

2

Stijgend gebruik recreatiegebieden
Het gebruik van recreatiegebieden lijkt de laatste jaren te 
intensiveren. In Flevoland steeg het aantal dagbezoeken aan 
recreatiegebieden dit jaar m

et 3%
 naar 2,45 m

iljoen in 2013 
ten opzichte van 2012 (M

onitor Toerism
e en Recreatie Flevoland 

2014). In de provincie Noord-Holland w
as dezelfde trend te zien; 

een stijging van 1,7%
 naar 11,5 m

iljoen in 2013 (Jaarverslag 
Recreatieschap Noord-Holland, 2013). Ook blijkt uit  het Grote 
Groenonderzoek dat een groot deel van de Am

sterdam
m

ers 
(in 2013 zelfs 89%

) stadsparken bezoekt, en dat de parken 
ook steeds beter gew

aardeerd w
orden (Grote Groenonderzoek 

Am
sterdam

, 2013). Het gem
iddelde rapportcijfer w

as 7,2 in 2013 
ten opzichte van een 7 in 2008. 

Fig 23:  Verhouding tussen hectare groen en rood grondgebruik 2006-2010 
W

aarbij groen is recreatieterrein, agrarisch terrein, bos en open natuurlijk 
terrein, binnenw

ater en buitenw
ater. W

aarbij rood is verkeersterrein, 
bebouw

d terrein en sem
i-bebouw

d terrein
Bron: CBS

Fig 24: Recreatieterrein per inw
oner in m

2 in 2010 
W

aarbij recreatieterrein is park en plantsoen, 
sportterrein, volkstuin, dagrecreatief terrein en 

verblijfsrecreatief terrein
Bron: CBS
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Naast de recreatiegebieden binnen de Noordvleugel vervult ook 
het Groene Hart - grotendeels buiten de Noordvleugel gelegen - 
een belangrijke functie als recreatiegebied voor inw

oners van de 
Noordvleugel.

Ontw
ikkeling EHS

De drie Noordvleugel-provincies presteren op het landelijk 
gem

iddelde de laatste 4 jaar als het gaat om
 de verw

erving van 
Ecologische Hoofdstructuur. Van de drie Noordvleugel-provincies 
heeft de provincie Flevoland relatief gezien het m

eeste 
progressie geboekt (gem

iddelde jaarlijkse groei van 4,7%
 tussen 

2010 en 2014), m
aar in absolute zin is het verw

orven EHS areaal - 
evenals de totale taakstelling - m

inder dan de provincies Noord-
Holland en Utrecht.

Natura2000 M
arkerm

eer/IJm
eer

Om
 de toestand van de natuur in het M

arkerm
eer-IJm

eer in 
beeld te brengen, w

ordt m
om

enteel een natuurtherm
om

eter 
opgesteld die driejaarlijks zal w

orden herzien. De therm
om

eter 
zal indicatoren bevatten over Natura2000, Kader Richtlijn W

ater 
en het Toekom

st Bestendig Ecologisch Systeem
. De ontw

ikkeling 
van de therm

om
eter is in de afrondende fase, m

aar op een 
aantal onderdelen is verdere uitw

erking noodzakelijk. Naar 
verw

achting kan de therm
om

eterstand in de volgende editie 
van de m

onitor gebiedsagenda Noordvleugel w
el w

orden 
opgenom

en.

Fig 25: Ontw
ikkeling verw

orven EHS (ha), 2010-2014
Bron: NOK Rapportages 2010-2014
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W
ATER

W
aterkw

antiteit (veiligheid en beschikbaarheid zoetw
ater) en 

–kw
aliteit is een belangrijke randvoorw

aarde voor een goede 
leefbaarheid in de Noordvleugel. In andere grootstedelijke 
regio’s in Europa is het w

aterbeleid veelal m
inder prom

inent. 
M

et nam
e voor de Noordvleugel, die bijna in zijn geheel 

onder de zeespiegel ligt, is het een belangrijk punt. Er is dan 
ook een groot aantal beleidsplannen over w

aterveiligheid, 
w

atervervuiling, zoetw
atervoorziening en w

aterkering. De 
Deltabeslissingen 2015 en Kaderrichtlijn W

ater (KRW
) hebben 

hun betekenis en doorw
erking in het w

aterbeleid binnen de 
Noordvleugel. Het Rijk heeft hiervoor een bestuursakkoord 
gesloten m

et de regionale overheden. Het oplossen van de 
w

ateropgave is een lastige taak, aangezien veel externe 
factoren hier invloed op uitoefenen. Daarom

 w
ordt ook nog m

aar 
stukje bij beetje verbetering geboekt.

Robuust w
atersysteem

W
aterveiligheid en voorkom

en w
ateroverlast

W
aterveiligheid is een hoofdprioriteit in Nederland in 

het algem
een, en in de grotendeels onder de zeespiegel 

gelegen Noordvleugel in het bijzonder. Daarom
 zijn in de 

Deltabeslissingen van het Deltaprogram
m

a nieuw
e norm

en 
vastgelegd die w

ettelijk w
orden verankerd. Hoofddoel van 

het Deltaprogram
m

a is om
 Nederland te bescherm

en tegen 
hoogw

ater en een zoetw
atertekort. Hiertoe is er in het 

Deltaprogram
m

a de afspraak gem
aakt dat w

aterrobuust 
inrichten vanaf 2020 in alle ruim

telijke plannen m
oet zijn 

verankerd. Dit m
oet ertoe leiden dat het Nederland in 2050 zo 

goed als m
ogelijk klim

aatbestendig en w
aterrobuust is ingericht. 

Deze am
bitie is in de Deltabeslissing Ruim

telijke Adaptatie 
opgenom

en.

Fig 26: Dijken, dam
m

en en duinen die voldoen aan norm
 Deltaprogram

m
a (%

 van totaal km
), 31-12-2013* 

Bron:M
inisterie van I & M

: W
ater in beeld, Voortgangsrapportage Nationaal W

aterplan en Bestuursakkoord W
ater over het jaar 2013

* Dijken, dam
m

en en duinen w
aarvoor nog nader onderzoek m

oet volgen, voldoen (nog) niet
** Inclusief W

aterlicham
en onder beheer Rijksw

aterstaat

Fig 27: Voortgang Hoogw
aterbescherm

ingsprogram
m

a 2 voor w
aterschappen m

et projecten voor 
dijken, dam

m
en en duinen (%

 van totaal km
), 31-12-2014*

Bron: M
inisterie van I & M

: W
ater in beeld, Voortgangsrapportage Nationaal W

aterplan en Bestuursakkoord W
ater over het jaar 2014 

* Exclusief Dijken, dam
m

en en duinen in planstudie

De cijfers die in dit hoofdthem
a w

orden gepresenteerd zijn 
nog gebaseerd op de norm

en volgens de verlengde 3e toets 
W

aterveiligheid. De vierde toets w
aterveiligheid zal gebaseerd 

zijn op de nieuw
e norm

en en zal daardoor m
ogelijk een ander 

beeld opleveren.

De w
aterschappen Stichtse Rijnlanden en Am

stel, Gooi en Vecht 
vallen grotendeels in de Noordvleugel. Op landelijk niveau 
voldoet 66%

 van het totaal aantal kilom
eters aan dijken, 

dam
m

en en duinen aan de norm
en volgens de verlengde 3e 

toets W
aterveiligheid. Stichtse Rijnlanden ligt m

et 65%
 ongeveer 

op het landelijke gem
iddelde, Am

stel, Gooi en Vecht ligt er m
et 

96%
 ruim

 boven. 
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M
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Het Hoogw
aterbescherm

ingsprogram
m

a is onderdeel van het 
Deltaprogram

m
a en bestaat uit m

aatregelen om
 de prim

aire 
w

aterkeringen aan de veiligheidsnorm
 te laten voldoen. Van 

de w
aterschappen binnen de Noordvleugel hebben Hollands 

Noorderkw
artier, Rijnland en Vallei en Veluw

e projecten lopen 
binnen het program

m
a. De voortgang van de projecten in 

Rijnland loopt voor op het landelijk gem
iddeld (7,5 van de 

10 km
 is gereed), de voortgang van de projecten in Hollands 

Noorderkw
artier is gem

iddeld (41 van de 103 km
 gereed) en de 

projecten van Vallei en Veluw
e zijn nog niet gereed.

Kw
aliteit oppervlaktew

ater
In figuur 28 is te zien dat de chem

ische kw
aliteit van de vier 

grootste w
ateren binnen de Noordvleugel in 2014 net als in 2009 

veelal niet voldoet aan de geldende norm
en. De chem

ische 
kw

aliteit van de Randm
eren-Zuid (Gooim

eer en Eem
m

eer) is in 
de peiling van 2014 verbeterd ten opzichte van 2009, en voldoet 
nu w

el aan de norm
.

Fig 28: W
aterkw

aliteit belangrijke w
ateren in Noordvleugel 2009 en 2014

Bron: W
aterkw

aliteitsportaal, 2015

Zeer goed

M
atig

Ontoereikend

Legenda

Ook binnen het projectgebied RRAAM
 (M

arkerm
eer & IJm

eer) 
is de chem

ische en ecologische kw
aliteit nog niet op peil. Zo 

is de ecologische kw
aliteit van het M

arkerm
eer en het IJm

eer 
verslechterd in 2014 t.o.v.  2009. De w

ateren krijgen het oordeel 
“ontoereikend”, terw

ijl de ecologische kw
aliteit in 2009 nog als 

“m
atig” w

erd aangeduid. Het verschil in kw
aliteitsoordeel hangt 

nauw
 sam

en m
et de verscherpte toetsingscriteria sinds 2009. 

Daarentegen is de ecologische toestand van het Am
sterdam

-
Rijnkanaal w

el verbeterd (van “ontoereikend” naar “m
atig”). 

Van grote betekenis voor de Noordvleugel is de 
zoetw

atervoorziening vanuit het IJsselm
eergebied en vanuit 

de Lek. Een van de deltabeslissingen bevat een voorstel voor 
afspraken voor het vergroten van de aanvoerm

ogelijkheid 
van zoetw

ater. In de Deltabeslissingen is afgesproken dat 
de capaciteit van de aanvoerm

ogelijkheden voor zoetw
ater 

vanuit het IJsselm
eergebied en vanuit de Lek naar de 

landbouw
gebieden in (onder m

eer) de Noordvleugel m
oet 

w
orden vergroot. Van w

ezenlijk belang voor de productiviteit van 
de landbouw

 en agro-food cluster is de bestrijden van verzilting 
en verdroging m

et deze aanvoer. Ook verdrogingsproblem
en 

(verzakkingen, funderingsproblem
en) in stedelijk gebied kunnen 

hierm
ee w

orden tegengegaan. 
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ENERGIE

Een duurzam
e, betrouw

bare, stabiele en betaalbare 
energievoorziening is essentieel voor de concurrentiekracht van 
de Noordvleugel. Het Rijk zet in op een lagere CO2-uitstoot en 
op 14%

 duurzam
e energie in 2020. De Noordvleugel als gebied 

heeft vooral een taak in het besparen van energie in bestaande 
bouw

, nieuw
bouw

, industrie en m
obiliteit. De provincies Utrecht, 

Noord-Holland en - m
et nam

e - Flevoland zullen een grote rol 
blijven spelen in het opw

ekken van duurzam
e energie . 

Verduurzam
ing energievoorziening

Fig 29: Gerealiseerd w
indverm

ogen in m
egaw

att per provincie en op zee, 2002-2014
Bron: CBS, geraadpleegd 29 juni 2015

* Voorlopige cijfers

Fig 30: Aantal w
indm

olens en verm
ogen in M

W
, peildatum

 1 april 2015
Bron: W

indstats.nl (Bosch & Van Rijn)

W
indenergie

Het aantal w
indm

olens stijgt en vooral het verm
ogen gaat 

verder om
hoog. De Noordvleugel telt inm

iddels 215 w
indm

olens, 
29 m

eer dan 2013. Het totale verm
ogen is 320 M

egaw
att 

(cijfers 9 april 2015). Dit is circa een tiende van ons nationale 
w

indm
olenpark. Binnen de Noordvleugel heeft het grondgebied 

van Flevoland nog steeds veruit de grootste capaciteit (145 
w

indm
olens, 205 M

W
) en dat is ook stevig gegroeid ten opzichte 

van 2013 (118 w
indm

olens, 180 M
W

). 
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Gerealiseerd windvermogen in megawatt
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Friesland

Groningen

Noord-Brabant

Zeeland

Zuid-Holland

Overige provincies

Het  overige deel van de drie provincies, buiten de Noordvleugel, 
telt 708 w

indm
olens m

et een  verm
ogen van 871 M

W
. Deze 

m
eer landelijke gebieden nem

en dus een veel groter deel van 
de w

indproductie voor hun rekening dan de Noordvleugel zelf. 
De offshore w

indparken Am
alia en Egm

ond aan Zee tellen 
daarnaast nog eens 96 w

indm
olens en 228 M

W
 verm

ogen. 
Cijfers over gerealiseerd verm

ogen zijn alleen op het niveau 
van de provincies beschikbaar. In 2014 w

aren de drie 
Noordvleugelprovincies sam

en verantw
oordelijk voor m

eer dan 
42%

 van het gerealiseerde w
indverm

ogen in Nederland. 
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Friesland
6,2

Groningen
2,3

Drenthe
3,3

Overijssel
5,8

Gelderland
6,1

Noord-Brabant
9,3

Lim
burg

5,4

Zeeland
1,4

Zuid-Holland
6,7

Utrecht
3,4

Flevoland
4,3

Noord-Holland
7,4

Zonne-energie
In 2013 produceerde Nederland 61,6 m

iljoen kW
h aan zonne-

energie (zonnecellen die zonder subsidie uit PV, SDE+, SDE en 
M

EP-regeling zijn aangeschaft niet m
eegeteld). Een kw

art 
hiervan w

erd opgew
ekt in de drie Noordvleugel-provincies. Per 

hoofd van de bevolking staat de productie van zonne-energie op 
een relatief laag niveau vergeleken m

et andere provincies. 

Energieverbruik w
oningen

Huishoudens in de Noordvleugel verbruiken gem
iddeld 1.369 m

3 
aardgas en 2.927 kW

h elektriciteit (cijfers 2013). Beide getallen 
liggen lager dan landelijk. De rest van Nederland gebruikt m

et 
nam

e relatief m
eer elektriciteit. Trends in aardgasverbruik 

zijn m
ede afhankelijk van externe factoren. Zo is er in 2013, 

m
ede door een koude w

inter, w
eer m

eer aardgas verbruikt. 
In de Noordvleugel en ook landelijk loopt het verbruik van 
elektriciteit per huishouden terug, op beide schaalniveaus in een 
vergelijkbaar tem

po. Tussen 2010 en 2013 daalde het gem
iddelde 

elektriciteitsverbruik m
et -3,5%

 in de Noordvleugel tegenover 
-4,5%

 landelijk. Het lagere energieverbruik in de Noordvleugel 
kan voor een groot deel verklaard w

orden door relatief kleinere 
w

oningen die bovendien dichter op elkaar gebouw
d zijn, 

vergeleken m
et Nederland als geheel.
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Fig 32:  Gem
iddeld jaarlijks aardgasverbruik in m

3 per w
oning, Noordvleugel en Nederland, 2010-2013

Bron: CBS, geraadpleegd 8 april

Fig 33: Gem
iddeld jaarlijks elektriciteitsverbruik in kW

h per w
oning, Noordvleugel en Nederland, 2010-2013

Bron: CBS, geraardpleegd 8 april 2015

Fig 31: Productie zonne-energie PV, SDE+, SDE en M
EP* in m

ln kW
h in 2013 

Bron: RVO, Rapportage hernieuw
bare energie





M
ainport Am

sterdam
 

Schiphol Haarlem
m

erm
eer 

(SM
ASH)

Zuidas

Noordzeekanaalge-
bied/Zaan-IJ-oevers (NKZG)

Rijk-regioprogram
m
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Am

sterdam
-Alm

-
ere-M

arkerm
eer 

(RRAAM
)

As stationsgebied 
Utrecht-Leidsche Rijn

Utrecht Oost-Sciencepark

A12-zone Oudenrijn-Lunetten

DE ZEVEN GEBIEDSOPGAVEN
Rijk en regio zijn sam

en verantw
oordelijk voor een aantal 

m
ajeure integrale gebiedsontw

ikkelingen in de Noordvleugel. 
Daarnaast zijn er integrale gebiedsopgaven w

aarvoor de 
regio prim

air verantw
oordelijk is, m

aar w
aarbij m

ogelijk ook 
betrokkenheid van het Rijk nodig is. 
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Sinds de gem
eente Am

sterdam
 in 1998 haar M

asterplan voor 
de Zuidas presenteerde, heeft het gebied aan w

eerszijden 
van de A10 Zuid zich ontw

ikkeld tot toplocatie in nationaal en 
internationaal perspectief, m

et een concentratie van banken 
en advocatenkantoren, (hoofd)kantoren van internationaal 
opererende bedrijven en de langer in dit gebied opererende 
VU/VUM

C en de RAI.

De econom
ische aantrekkingskracht van het gebied kom

t tot 
uiting in de ontw

ikkeling van de w
erkgelegenheid. Sinds 2010 

is deze m
et bijna 15%

 toegenom
en, tot ca. 36.700 banen in 

2014. In 2014 w
as de w

erkgelegenheidsstijging m
et +8,3%

 het 
sterkst. M

et nam
e in de zakelijke dienstverlening (46%

 van de 
totale w

erkgelegenheid op de Zuidas) nam
 het aantal banen de 

afgelopen jaren sterk toe. De totale toenam
e tussen 2010 en 

2014 bedroeg in deze sector +20,5%
.

De w
erkgelegenheidsgroei op de Zuidas gaat gepaard m

et 
een toenem

ende verstedelijking van het gebied. Sinds 1998 is 
er ruim

 662.000 m
2 netto aan functies toegevoegd, w

aarvan 

94.000 m
2 in 2014. Hiernaast is er 258.000 m

2 in aanbouw
 

(peildatum
 1-1-2015). Het overgrote deel van de totale netto 

toevoeging sinds 1998 betreft kantoren (59%
), gevolgd 

door voorzieningen (23%
). In 2014 w

erd ook een aanzienlijk 
oppervlakte aan w

oningen gerealiseerd (+29.000 m
2), w

aarm
ee 

het totaal aantal w
oningen op de Zuidas ruim

 1.100 bedraagt 
(peildatum

 1-1-2015). Het aantal w
oningen is sinds 2010 

ongeveer gelijk gebleven, m
aar tot aan 2020 is een toenam

e van 
2.000 nieuw

e w
oningen gepland. 

Ter behoud van de nationale alsook internationale 
aantrekkingskracht w

ordt er de kom
ende jaren gew

erkt aan de 
bereikbaarheid van de Zuidas over de w

eg en per OV: project 
Zuidasdok. Zo w

ordt de A10 Zuid tussen 2017 en 2028 verbreed 
tot 2x6 rijstroken, ontvlochten van lokaal verkeer en deels 
ondergronds geplaatst (geschatte rijksbijdrage €1,4 m

iljard). 
Daarnaast verbeteren de opw

aardering van station Zuid-W
TC 

naar een m
ultim

odale OV-term
inal en de oplevering van de 

Noord-Zuidlijn de bereikbaarheid van de Zuidas.

ZUIDAS

Plan
Voortgang indien van toepassing

Functies toegevoegd & in 
aanbouw

Kantoren
W

onen
Voorzieningen

Totaal

Toegevoegd 
1998-2015*
388.000 m

2
121.000 m

2
153.000 m

2
662.000 m

2

Toegevoegd 
in 2014:
63.000 m

2
29.000 m

2
2.000 m

2
62.000 m

2

In aanbouw
 

per 1-1-2015:
75.000  m

2
85.000  m

2 
98.000  m

2
258.000 m

2

Totale beoogde 
netto toevoeging**:
630.000  m

2
760.000  m

2 
850.000  m

2
2.240.000 m

2

Zuidasdok (A10 Zuid):
 ▪

Verbreding Nieuw
e 

M
eer-Am

stel: 2x6 
rijstroken

 ▪
Ondertunneling A10 bij 
Zuidas Centrum

 ▪
Ontvlechting 
doorgaand & afslaand 
verkeer

Voorbereidende fase, aanbestedingsprocedure gestart.  
Bouw

: 2017-2028

Plan
Voortgang indien van toepassing

Aanleg Noord-Zuidlijn
In aanbouw

, gereed najaar 2017

Opw
aardering Station Zuid-

W
TC, o.a:

 ▪
Verbreding trein- en 
m

etroperrons
 ▪

Om
klapping 

m
etrostations

 ▪
2e stationspassage

Voorbereidende fase. Bouw
: 2017-2018

* Peildatum
: 1e kw

artaal 2015

** Beoogd rond 2040 

Foto: M
arc Dorleijn
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Ook energie en duurzaam
heid is een belangrijk them

a binnen 
zow

el nieuw
bouw

 als bestaande bebouw
ing op de Zuidas. 

Zo m
oeten alle gebouw

en tenm
inste een BREEAM

-excellent 
certificaat behalen (een beoordelingsm

ethode voor de 
duurzaam

heid van gebouw
en).

De Zuidas is – m
ede dankzij de geschetste ontw

ikkelingen op het 
gebied van econom

ie, verstedelijking en bereikbaarheid – van 
essentieel belang voor het internationale vestigingsklim

aat van 
de Noordvleugel en van Nederland als geheel. Expats vanuit de 
hele w

ereld zijn op de Zuidas w
erkzaam

 en w
onen vooral in de 

zone Am
sterdam

 Centrum
–Zuid–Am

stelveen.

1%4%

46%

8%

21%

20%

Landbouw
 & Nijverheid

Logistiek, groot- en
detailhandel

Zakelijke dienstverlening

Overige dienstverlening

Overheid & onderw
ijs

Zorg
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W
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W
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Fig 31: W
erkgelegenheidsverdeling Zuidas 2014 naar sector

Fig 34:  Ontw
ikkeling w

erkgelegenheid en w
oningvoorraad Zuidas 2010-2014 

Bron w
erkgelegenheid: Lisa, peildatum

 april/m
ei

Bron w
oningvoorraad: BAG, peildatum

 1 januari
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Op de As Stationsgebied Utrecht - Leidsche Rijn spelen 
om

vangrijke, langlopende ontw
ikkelingen van  nationale 

betekenis: de herontw
ikkeling van Nederlands belangrijkste 

OV-knooppunt, het kw
alitatief verbinden van het oude en het 

nieuw
e deel van Utrecht Centrum

, de realisatie van Leidsche 
Rijn en diverse binnenstedelijke transform

atieopgaven op de 
as tussen het stationsgebied en Leidsche Rijn.

Het stationsgebied kent een sterke econom
ische 

aantrekkingskracht en is een zeer hoogw
aardige 

vestigingslocatie binnen de Noordvleugel. Dit vertaalt zich 
in 2014 in een w

erkgelegenheidsstijging in de gehele As 
stationsgebied Utrecht - Leidsche Rijn van +3,5%

 tot ±72.300 
banen, na een daling in 2013. Voor de gehele periode 2010-2014 
w

as de stijging van het aantal banen het sterkst in de zakelijke 
dienstverlening (+13,7%

).

Ook op het gebied van verstedelijking speelt de As, en dan 
m

et nam
e Leidsche Rijn, een prom

inente rol. De grootste 
VINEX-locatie van Nederland voorziet m

et 31.000 w
oningen tot 

2025 in een groot deel van de verstedelijkingopgave van de 

Plan
Voortgang indien van toepassing

Stationsgebied: voortgang projecten
OV-term

inal
Stationsplein Oost

W
estzijde station & Jaarbeursterrein

Catherijnesingel

Vredenburg

Rabobrug

In aanbouw
, gereed eind 2016

Noordzijde (incl. fietsenstalling): in aanbouw
, gereed 2016;

Zuidzijde (incl. station Uithoflijn): realisatie 2017- 2020
Stadskantoor, trappen stationsplein, fietsenstalling: gereed;
Herinrichting Croeselaan: in uitvoering, realisatie 2018
Jaarbeursplein incl. W

TC: realisatie 2015-2018
Om

klap Jaarbeursterrein: realisatie 2016-2020
Noord: in uitvoering, realisatie m

edio 2016
Zuid: realisatie 2017-m

edio 2020
Herinrichting Vredenburg Noord incl. HOV: gereed;
Vredenburgknoop: in aanbouw

, m
edio 2015 gereed

Vredenburgplein: realisatie in 2016
Realisatie 2015-2016

Plan
Voortgang indien van toepassing

Toevoeging kantoren sinds 1-1-2014
67.000 m

2 bvo (bouw
 stadskantoor)**

Totale opgave 250.000 m
2 bvo

Ontw
ikkeling Leidsche Rijn Centrum

Functies  toegevoegd sinds 1-1-2014:
Detailhandel

Horeca
Kantoren

W
oningen

In aanbouw
, per 1-1-2015*

32.500 m
2

3.617 m
2

32.627 m
2

762 w
oningen

Totale opgave 

38.400 m
2

15.750 m
2

136.500 m
2

> 3000 w
oningen

 * Functies in aanbouw
 w

orden volgens planning m
edio 2017 opgeleverd

** Peildatum
 1-1-2015

Noordvleugel. Inm
iddels zijn er ca. 21.000 nieuw

bouw
w

oningen 
opgeleverd in Leidsche Rijn (w

aarvan 600 in 2014), w
aarm

ee het 
totaal aantal w

oningen in de gehele As Stationsgebied Utrecht – 
Leidsche Rijn op ca. 32.600 uitkom

t (zie figuur 36).
Belangrijk binnen de verstedelijkingsopgave is de 
ontw

ikkeling van Leidsche Rijn Centrum
 op de grens m

et 
de bestaande stad. Het centrum

 zal detailhandel, horeca, 
kantoren en appartem

enten herbergen en w
ordt tevens een 

vervoersknooppunt. De realisatie van het centrum
 is al gestart 

en w
ordt m

edio 2017 afgerond. 

Naast de ontw
ikkeling van nieuw

 stedelijk gebied richt 
Utrecht zich binnen de As ook op de geleidelijke transform

atie 
van verouderde binnenstedelijke industrielocaties zoals de 
M

erw
edekanaal-zone, de Cartesiusdriehoek en W

elgelegen.

Een prom
inent doel binnen de herontw

ikkeling van het 
stationsgebied is het verbeteren van de bereikbaarheid van 
Utrecht en van de Noordvleugel als geheel. Utrecht Centraal 
w

ordt herontw
ikkeld als OV-term

inal voor trein, tram
, bus, fiets 

en taxi, m
et een capaciteit van m

eer dan 100 m
iljoen reizigers 

Foto: Gerry Hurkm
ans



 M
onitor Gebiedsagenda 2015

29

Fig 35: W
erkgelegenheidsverdeling As Stationsgebied Utrecht - Leidsche Rijn naar sector

Bron: CU2013.nl
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Fig 36:  Ontw
ikkeling w

erkgelegenheid en w
oningvoorraad As Stationsgebied Utrecht - Leidsche Rijn 2010-2014 

Bron w
erkgelegenheid: Lisa, peildatum

 april/m
ei

Bron w
oningvoorraad: BAG, peildatum

 1 januari

6%

37%

30%
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12%

9%

Landbouw
 & Nijverheid

Logistiek, groot- en
detailhandel

Zakelijke dienstverlening

Overige dienstverlening

Overheid & onderw
ijs

Zorg

per jaar. Fase 1 van de herontw
ikkeling loopt tot m

edio 2020 en 
om

vat onder m
eer de OV-term

inal (gereed in 2016), Stationsplein 
Oost (gefaseerde oplevering tot aan 2020), Station W

estzijde 
/Jaarbeursplein (gefaseerde oplevering tot aan 2020), het 
Vredenburgplein (gereed in 2016) en het terugbrengen van w

ater 
in de Catherijnesingel (gefaseerde oplevering tot aan 2020). In 
2014 is onder de noem

er “Healthy Urban Boost” de toekom
stvisie 

voor Fase 2 opgesteld, die o.a. de Catharijnesingel-Zuid, het 
Jaarbeursgebied en het W

estplein e.o. om
vat. De toekom

stvisie 
biedt de hoofdlijnen voor de structuurvisie, w

aarover in de 
eerste helft van 2016 w

ordt besloten.

Duurzaam
heid is een integraal them

a binnen de verschillende 
(her)ontw

ikkelingsopgaven in het gebied, in lijn m
et de 

gem
eentelijke doelstelling dat Utrecht in 2030 klim

aatneutraal 
m

oet functioneren. Zo is het Utrechtse stationsgebied 
geselecteerd als Europees icoon voor duurzam

e herontw
ikkeling, 

m
ede dankzij de zonnepanelen op het dak van de stationshal en 

autoluw
e karakter dat het stationsgebied krijgt.
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30 RIJKSSTRUCTUURVISIE AM
STERDAM

-ALM
ERE-M

ARKERM
EER

De Rijksstructuurvisie Am
sterdam

-Alm
ere-M

arkerm
eer 

(RRAAM
) schetst een perspectief voor de ontw

ikkeling 
van w

oningbouw
, bereikbaarheid en natuur in de regio 

Am
sterdam

-Alm
ere-M

arkerm
eer. Doel is het versterken van de 

agglom
eratiekracht van de Noordvleugel en de bijdrage van 

Alm
ere daaraan. 

De w
erkgelegenheidsontw

ikkeling blijft in de gem
eente 

Alm
ere (het projectgebied van RRAAM

) achter op de andere 
gebiedsopgaven. W

aar de w
erkgelegenheid tussen 2010 en 

2011 nog m
et 1,6%

 steeg, daalde deze tussen 2011 en 2014 
m

et gem
iddeld 1,8%

 op jaarbasis, tot ± 76.800 in 2014. W
el is 

de daling tussen 2013 en 2014 (-1%
) beduidend m

inder sterk 
dan een jaar ervoor (-3,5%

). De w
erkgelegenheidsdaling is het 

sterkst in de landbouw
 & nijverheid (-15%

 tussen 2010 en 2014) 
en overige dienstverlening (-9,6%

 tussen 2010 en 2014). Enkel 
de zorgsector kende een stijging van 7,3%

 in de gehele periode 
2010-2014

Alm
ere vangt een groot deel van de verstedelijkingsdruk in de 

Noordvleugel op: in RRAAM
 w

ordt uitgegaan van een toenam
e 

van 60.000 w
oningen t.o.v. 2010 op de (zeer) lange term

ijn. 
In de periode 2010-2014 zijn ca. 5.000 nieuw

bouw
w

oningen 
gerealiseerd (zie figuur 38). Door de toevoeging van 
verschillende typen w

oningen vergroot Alm
ere de diversiteit aan 

w
oonm

ilieus in de Randstad. 

De groei van Alm
ere verloopt gefaseerd volgens een 

m
eerkernig stadsconcept: na de realisatie van de locaties Poort, 

Centrum
 W

eerw
ater, Oosterw

old en Nobelhorst w
orden er in 

Noorderplassen W
est, Haven en in de bestaande stad w

oningen 
toegevoegd. Op de Stichtsekant is een regionaal bedrijventerrein 
in ontw

ikkeling. Zo w
ordt de benodigde stedelijke druk 

opgebouw
d voor de ontw

ikkeling van Alm
ere Pam

pus, w
aar de 

gem
eente ruim

te heeft voor ca. 25.000 w
oningen.

 

Plan
Voortgang indien van toepassing

SAA: snelw
egen Schiphol, Am

sterdam
 en Alm

ere
 ▪

A10-Oost/ A1 Diem
en: 

Uitbreiding naar 2x4 rijstroken
 ▪

A1/A6 Diem
en – Alm

ere Havendreef: 
O.a. uitbreiding naar 2x5 rijstroken

 ▪
A9 Holendrecht – Diem

en 
(Gaasperdam

m
erw

eg) 
O.a. uitbreiding naar 2x5 rijstroken + 
w

isselstrook
 ▪

A6 Alm
ere Havendreef – Alm

ere Buiten-Oost 
O.a. uitbreiding naar 2x4 rijstroken 

 ▪
A9 Badhoevedorp – Holendrecht (Am

stelveen) 
O.a. uitbreiding: 2x4 rijstroken

Gereed (2014)

In aanbouw
: 2014-2020

In aanbouw
: 2015-2020

In voorbereiding: bouw
 2017-2022

In voorbereiding: bouw
 2019-2026

SBA-fase 1a (Stedelijke Bereikbaarheid Alm
ere)

 ▪
Aanpak Hogering, W

aterlandsew
eg en 

Kruispunten in Alm
ere

In uitvoering: gereed in 2020

Plan
Voortgang indien van toepassing

OV-SAAL (Schiphol, Am
sterdam

, Alm
ere, Lelystad

1e fase:
 ▪

Spoorverdubbeling Zuidtak (Riekerpolder-
Utrechtboog)

 ▪
Geluidsm

aatregelen W
eesp-M

uiderberg
 ▪

Geluids- & infram
aatregelen Alm

ere-Lelystad 
2e fase:

In aanbouw
: 2012-2016

Gereed (2014)
In aanbouw

: 2014-2016
In planstudie, realisatie in 2022

Verbreding A27 Utrecht Noord en Eem
nes, o.a.:

 ▪
Uitbreiding naar 2x3 rijstroken 

 ▪
Spitsstrook Utrecht Noord – Bilthoven

Tracébesluit gereed; aanbestedingsprocedure bezig. 
Bouw

 2016-2018

Stand Natura 2000 therm
om

eter 2014 (totaalscore)
Naar verw

achting m
edio 2015 gereed

Luw
tem

aatregelen Hoornse Hop
M

IRT-planuitw
erkingfase m

edio 2017 afgerond. Start 
realisatie 2017

M
arkerw

adden eerste fase 
Aanbesteding in 2015
Start realisatie 2016, oplevering 1e fase eind 2020

Paul Deelm
an pdfoto
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Op het gebied van bereikbaarheid is het doel van de 
Rijksstructuurvisie om

 Alm
ere nog m

eer in het regionale 
m

obiliteitsnetw
erk van de Noordvleugel te verw

even. Hiertoe is 
het project SAA opgezet (verbreding van de snelw

egen tussen 
Schiphol, Am

sterdam
 en Alm

ere) en w
ordt de A27 tussen Utrecht 

Noord en Eem
nes verbreed. Verder heeft OV-SAAL (Schiphol, 

Am
sterdam

, Alm
ere, Lelystad) als doel de treinfrequentie tussen 

Schiphol en Lelystad vanaf 2016 te verhogen. Voor de lange 
term

ijn behoort de IJm
eerverbinding (m

etro-achtige verbinding 
via tunnel of brug) m

et Am
sterdam

 nog tot de m
ogelijkheden; 

hierover w
ordt naar verw

achting om
streeks 2025 besloten.

 Naast w
oningbouw

 en bereikbaarheid zijn natuur en w
ater 

belangrijke pijlers van RRAAM
. Zo m

oet het M
arkerm

eer-IJm
eer 

zich ontw
ikkelen tot Toekom

stbestendig Ecologisch Systeem
 

(TBES, zie ook hoofdopgave W
ater). De natuurtherm

om
eter 

M
arkerm

eer-IJm
eer, die naar verw

achting eind 2015 w
ordt 

opgeleverd, zal ecologische toestand en de ontw
ikkeling van 

het M
arkerm

eer-IJm
eer tot TBES in beeld brengen. Eerste 

stappen zijn het project Luw
tem

aatregelen Hoornse HOP (het 
creëren van golfluw

e zones in het M
arkerm

eer, zodat het w
ater 

helderder w
ordt en de ecologische kw

aliteit verbetert) en de 
eerste fase van het project M

arkerw
adden (natuurherstel van het 

M
arkerm

eer door de aanleg van eilanden van zand, klei en slib). 

10%

26%

18%

18%

13%

15%

Landbouw
 & Nijverheid

Logistiek, groot- en
detailhandel

Zakelijke dienstverlening

Overige dienstverlening

Overheid & onderw
ijs

Zorg

Fig 37: W
erkgelegenheidsontw

ikkeling RRAAM
 naar sector
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W
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W
oningvoorraad

Aantal banen en woningen

Fig 38:  Ontw
ikkeling w

erkgelegenheid en w
oningvoorraad RRAAM

 2010-2014 
Bron w

erkgelegenheid: Lisa, peildatum
 april/m

ei

Bron w
oningvoorraad: BAG, peildatum

 1 januari
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De Visie Noordzeekanaalgebied (NZKG) 2040, opgesteld 
in 2013, bevat de am

bitie om
 m

et het gebied een zo 
groot m

ogelijke bijdrage te leveren aan de internationale 
concurrentiepositie van de regio. Tw

ee belangrijke them
a’s 

in de visie zijn een gezonde groei van de haven en de 
ontw

ikkeling van (hoog)stedelijke w
oonw

erkm
ilieus langs de 

ZaanIJ-oevers, in beide gevallen rekening houdende m
et de 

schaarse fysieke ruim
te en m

ilieuruim
te. 

Het gebied is van regionaal, nationaal en internationaal 
econom

isch belang. M
et een netto goederenoverslag van 98 

m
ln. ton in 2014 (t.o.v. 95 m

ln. ton in 2013) is het NZKG het op 
één na grootste zeehavengebied van Nederland en het vierde 
van Europa. De Visie NKZG zet bovendien in op verdere groei van 
de zeehavens tot 125 m

ln. ton overslag per jaar, via intensivering 
van het bestaand havenareaal. 

De groei van de zeehavens gaat in 2014 gepaard m
et een 

banengroei in het NZKG van 1,1%
 tot ca. 156.600 banen, na een 

lichte afnam
e in de jaren 2012 en 2013. In de sectoren financiële 

dienstverlening en overheid & onderw
ijs steeg het aantal 

Plan
Voortgang indien van toepassing

Netto goederenoverslag zeehavens 
Groei 2014 t.o.v. 2013:         

Totaal 2014:
+ 3 m

ln. ton ( + 2,9%
)

 98 m
ln. ton 

Positie in “W
orld Ports Ranking 

2013” van AAPA, gem
eten in netto 

goederenoverslag
Binnen Nederland

Binnen Europa
W

ereldw
ijd

# 2 (na Rotterdam
)

# 4 (na Rotterdam
,  Antw

erpen, Ham
burg)

# 41

Ruim
te-intensiveringsm

onitor havens & 
w

oningbouw
Concept in juni 2015 gereed, eindversie eind 2015

Plan
Voortgang indien van toepassing

Spitsstrook A7/A8 Purm
erend-Zuid en 

aansluiting Oostzaan/Zaanstad-Zuid
In aanbouw

: eind 2015 gereed

Vervanging Noordersluis IJm
uiden

Aanbestedingsprocedure bezig. 
Aanleg: 2016-2019

banen het sterkst, m
et 9,3%

 resp. 16,4%
 tussen 2010 en 2014. 

Over deze periode nam
 de w

erkgelegenheid in de landbouw
 & 

nijverheid daarentegen m
et 14,8%

 af. 

Naast econom
ische ontw

ikkeling adresseert de Visie NZKG ook 
het belang van nieuw

e (hoog)stedelijke w
oonw

erkm
ilieus langs 

de Zaan- en IJ-oevers van Zaanstad en Am
sterdam

. Doelstelling 
in het kader van M

IRT Zaan/IJ is om
 m

inim
aal 30.000 w

oningen 
te realiseren en zo een ononderbroken lint van w

oon-, w
erk- 

en verblijfsm
ilieus te vorm

en. Sinds 2004 zijn er ruim
 7.000 

w
oningen ontw

ikkeld.  

Om
 de bijdrage van het NZKG aan de internationale 

concurrentiepositie van de Noordvleugel te optim
aliseren, 

w
ordt aan de bereikbaarheid van het gebied gew

erkt. Zo zijn de 
afgelopen jaren al de tw

eede Coentunnel en de W
eststrandw

eg 
gerealiseerd en zijn de spitsstroken op de A7 en A8 eind 2015 
gereed. Ook loopt er een M

IRT-verkenning A7-A8, een M
IRT-

onderzoek Noordw
estkant Am

sterdam
 en een planstudie A8-A9. 

De bereikbaarheid over het w
ater zal m

et de realisatie van 
een .grotere zeesluis in 2019 ter vervanging van de verouderde 

Foto&video Honing
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Urhahn Urban Design

21%27%

23%

14%

10%
5%

Landbouw
 & Nijverheid

Logistiek, groot- en
detailhandel

Zakelijke
dienstverlening

Overige dienstverlening

Overheid & onderw
ijs

Zorg
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2015

W
erkgelegenheid

W
oningvoorraad
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Aantal woningen

Fig 40:  Ontw
ikkeling w

erkgelegenheid en w
oningvoorraad Noordzeekanaalgebied/Zaan-IJ-Oevers 2010-2014 

Bron w
erkgelegenheid: Lisa, peildatum

 april/m
ei

Bron w
oningvoorraad: BAG, peildatum

 1 januari

Noordersluis bij IJm
uiden verbeteren. De nieuw

e sluis is cruciaal 
voor behoud en versterking van de internationale positie van 
de zeehavens, m

aar kan als internationale eyecatcher ook van 
toeristisch belang zijn. 

Uitgangspunt is om
 de ontw

ikkeling van het gebied duurzaam
 en 

m
et behoud van natuur- en recreatiegebieden als Spaarnw

oude 
te laten plaatsnem

en. In de havens w
orden transities m

ogelijk 
gem

aakt gericht op duurzam
e energie, terw

ijl de groei van de 
goederenoverslag via intensivering van het bestaande areaal zal 
plaatsvinden. De ruim

te-intensiveringsm
onitor zal inzicht bieden 

in de m
ogelijkheden hiertoe.

Fig 39: W
erkgelegenheidsontw

ikkeling Noordzeekanaalgebied/Zaan-IJ-Oevers naar sector
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In Utrecht-Oost ontstaan op en rond het Utrecht Science Park 
(USP) de contouren van een internationaal georiënteerd 
kenniscluster m

et een concentratie van topbedrijven in 
een aantrekkelijke groene om

geving. Op het USP zijn 
kennisinstituten als partijen als de Universiteit Utrecht (UU), 
de Hogeschool Utrecht (HU), het Universitair M

edisch Centrum
 

(UM
C), TNO en het Hubrecht Instituut gevestigd. De positie van 

het USP als kenniscluster neem
t bovendien de kom

ende jaren 
verder toe, m

et de geplande verhuizing van verschillende 
kennisinstituten naar het gebied. Zo staan onder andere de 
kom

st van het RIVM
, het Prinses M

axim
aziekenhuis en de nog 

niet verhuisde departem
enten van de Hogeschool Utrecht tot 

aan 2018 op de planning. 

In 2014 kende Utrecht Oost/Science Park een positieve 
ontw

ikkeling van de w
erkgelegenheid (+0,9%

). Ook in de 
jaren daarvoor ontw

ikkelde het aantal banen zich positief; de 
stijging t.o.v. 2010 bedraagt +7,7%

. In deze periode steeg de 
w

erkgelegenheid in de sector overheid & onderw
ijs m

et +32,4%
 

het sterkst. De kom
ende jaren w

ordt er aan infrastructuur en 

Plan
Voortgang indien van toepassing

Verhuizing partijen naar USP: 
 ▪

RIVM
 ▪

Prinses M
axim

a Ziekenhuis (kinderoncologie)

 ▪
Antoni van Leeuw

enhoekziekenhuis 
(uitbreiding  op USP door  fusie m

et 
oncologieafdeling UM

C)
 ▪

Hogeschool Utrecht: verhuizing alle 
departem

enten naar USP

Verhuist in 2018 naar USP
Eind 2014 eerste afdeling geopend binnen W

KZ; 
2017 nieuw

bouw
locatie gereed 

Fusie uitgesteld 

Zom
er 2016: alle departem

enten verhuisd

Sam
enw

erking gebiedspartijen Utrecht-Oost/
Science Park
 ▪

5 opgaven vastgelegd in novem
ber 2014

1. 
Ontw

ikkelruim
te creëren

2. 
Hoogw

aardige kennisclusters faciliteren
3. 

Ontm
oetingsruim

te ontw
ikkelen

4. 
Bereikbaarheidsknelpunten oplossen

5. 
Oog voor duurzam

e en gezonde leefom
geving

Uitbreiding studentenhuisvesting Uithof: 
Project Johanna: + 655 w

oningen
In aanbouw

, m
edio 2015 gereed

Plan
Voortgang indien van toepassing

Tram
verbinding Utrecht Centraal Station – Uithof

In aanbouw
, gereed 2018

OV M
IRT onderzoek 

Afgerond in 2012
Vervolg: regionale OV-verkenning, gestart in 
januari 2015

Uitbreiding A27/A28
 ▪

Verbreding A27 Lunetten-Rijnsw
eerd (bak 

van Am
elisw

eerd)
 ▪

Naar 4 (richting zuiden) + 6 (richting 
noorden rijstroken

 ▪
Verdere verbreiding naar 7 + 7 rijstroken

 ▪
Verbreding A28 Rijnsw

eerd - Hoevelaken

Gereed (2013)
Ontw

erp-tracébesluit/M
ER m

edio 2016 ter inzage

Gereed (2013)

Verduurzam
ing kantorenpark Rijnsw

eerd
Looptijd convenant: 2013-2020, nu in 
onderzoeksfase. Bij enkele kantoorgebruikers 
reeds investeringen zichtbaar

vastgoed in Utrecht-Oost/ Science Park e.o. 2 m
iljard euro 

geïnvesteerd (w
aarvan 920 m

iljoen euro aan de Ring Utrecht 
A27) en kom

en er naar verw
achting ca. 5.000 banen bij. 

Deze am
bities vragen om

 een goede afstem
m

ing van ruim
telijke 

en bereikbaarheidsopgaven en om
 een scherpe internationale 

profilering. Hiertoe w
erken bestuurders van UU, de HU, het UM

C, 
USP, de gem

eenten Utrecht en De Bilt, de provincie Utrecht en 
Utrechts Landschap sam

en. In novem
ber 2014 hebben zij de 

volgende gedeelde am
bitie uitgesproken: “Utrecht-Oost biedt in 

2020 een internationaal toonaangevend vestigingsm
ilieu op het 

gebied van life-sciences, duurzaam
heid en gezondheid.”

Hoew
el het zw

aartepunt van Utrecht Oost ligt op de 
kennisfunctie van het gebied, w

orden er ook steeds m
eer 

w
oningen en voorzieningen op en om

 het USP gebouw
d. Het 

aantal w
oningen bleef in 2014 op het niveau van de jaren ervoor 

(ca. 2.400), m
aar w

ordt m
et de realisatie van studentencom

plex 
Johanna m

edio 2015 uitgebreid m
et 650 studentenw

oningen. 
Gezien de snelle ontw

ikkeling van het USP is de bereikbaarheid 
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en de verbinding m
et de rest van de stad Utrecht een 

blijvend punt van aandacht. M
et het oog hierop w

ordt de 
tram

verbinding Utrecht Centraal Station – Uithof gerealiseerd 
en geeft de regionale OV-verkenning vervolg aan het in 2012 
afgeronde OV M

IRT onderzoek. Ook de fiets is zeer belangrijk 
voor de bereikbaarheid van het USP; het aantal studenten 
en m

edew
erkers van de UU dat voor dagelijks vervoer naar 

de Uithof de fiets gebruikt steeg van 50%
 in 2006 naar 55%

 
(m

edew
erkers) à 60%

 (studenten) in 2014 (Bron: UU, 2015).

Ook verduurzam
ing van het gebied staat op de agenda, 

bijvoorbeeld in kantorenpark Rijnsw
eerd, grenzend aan het 

USP. Ondernem
ers en de gem

eente w
erken sam

en aan de 
uitvoering van een convenant gericht op het verduurzam

en van 
de energiehuishouding van het kantorenpark.

48.000
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W
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W
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Fig 42:  Ontw
ikkeling w

erkgelegenheid en w
oningvoorraad Utrecht Oost/Science Park 2010-2014 

Bron w
erkgelegenheid: Lisa, peildatum

 april/m
ei

Bron w
oningvoorraad: BAG, peildatum

 1 januari

Fig 41: W
erkgelegenheidsontw

ikkeling Utrecht Oost/Science Park naar sector
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In 2009 zijn de gem
eenten Utrecht, Nieuw

egein en Houten, 
de Regio Utrecht en de provincie Utrecht (Stuurgroep 
A12 Centraal) gestart m

et een verkenning naar de 
ontw

ikkelingsm
ogelijkheden in de A12-zone, het gebied aan 

w
eerszijden van de A12 tussen de knooppunten Oudenrijn 

en Lunetten. In 2011 heeft de stuurgroep ingestem
d m

et de 
Intentieverklaring “Verstedelijkingsperspectief A12 Centraal”, 
w

aarin zij schetst hoe de A12-zone zich op lange term
ijn kan 

ontw
ikkelen van een m

onofunctionele, extensief gebruikte 
stedelijke rafelrand tot een m

ultifunctioneel w
oonw

erkgebied 
in het hart van een aangesloten m

etropolitane regio. 

De bestuurlijke interesse voor de A12-zone kom
t voort uit de 

econom
ische potentie van het gebied, gezien de ligging op 

een kruispunt van tw
ee sterke econom

ische vervoersassen 
(de A2 en A12). Deze potentie is ook door diverse private 
partijen, verenigd in de Initiatiefgroep A12-zone, herkend. Het 
Handelingsperspectief A12-zone beschrijft w

elke investeringen 
in de A12-zone gew

enst zijn en op w
elke publieke m

edew
erking 

private partijen m
ogen rekenen. De initiatieven m

oeten in 
beginsel in de geldende ruim

telijke en financiële kaders passen, 
m

aar overheden kunnen w
el w

orden verleid tot het financieren 
van proceskosten, het versnellen van procedures en w

aar 
verantw

oord het beperkt planologisch ruim
te bieden. 

Ook vanuit het perspectief van verstedelijking is de A12-zone 
belangrijk voor de regio Utrecht. Het gebied is één van de laatste 
grote transform

atie-/verdichtingslocaties w
aar de regio Utrecht 

na 2030 haar ruim
tebehoefte kan accom

m
oderen. 

In de intentieverklaring heeft de Stuurgroep aangegeven voor 
2025 géén grootschalige ontw

ikkeling te voorzien. De periode tot 
2020 geldt als fase van ‘actief rentm

eesterschap’, w
aarin er niet 

actief w
ordt geïnvesteerd in de herontw

ikkeling van het gebied. 
W

el w
ordt de kom

ende jaren ingezet op projecten die actuele 
ruim

telijke opgaven oplossen en die ervoor zorgen dat het 
gebied aantrekkelijk blijft voor investeringen. De projectgroep 
en Stuurgroep A12-zone kom

en een paar keer per jaar bijeen om
 

deze ontw
ikkelingen te bespreken en w

aar nodig af te stem
m

en. 

Een voorbeeld van een ontw
ikkeling tijdens het actief 

rentm
eesterschap is het tijdelijk gebruik van de Galecopperzoom

 
in Nieuw

egein-Noord. Doelstelling w
as de beheersing van de 

financiële problem
atiek en ruim

te bieden aan ‘nuttige’ functies’ 
zonder de langeterm

ijnam
bities van de A12-zone in de w

eg te 
staan. M

edio 2013 heeft het College van B&W
 van Nieuw

egein 
een ontw

ikkelstrategie vastgesteld w
aarin is verw

oord hoe 
publieke en private partijen sam

en tijdelijke invulling kunnen 
geven aan dit gebied. Duurzam

e energieproductie in com
binatie 

m
et leisure, recreatieve en educatieve functies behoren tot de 

m
ogelijkheden.

A12 Centraal
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M
inisterie Infrastructuur en M

ilieu, GIRO, Bijvoet, 2011

RIJKSPROGRAM
M

A STRUCTUURVISIE AM
STERDAM

 
SCHIPHOL HAARLEM

M
ERM

EER (SM
ASH)

De ontw
ikkeling van M

ainport Schiphol en M
etropoolregio 

Am
sterdam

 kunnen elkaar versterken m
aar kunnen ook 

leiden tot botsende ruim
teclaim

s. SM
ASH (Structuurvisie 

M
ainport Am

sterdam
 Schiphol Haarlem

m
erm

eer) is het kader 
w

aarbinnen het Rijk besluit over deze botsende ruim
teclaim

s. 
In dit Rijksprogram

m
a w

ordt sam
en m

et de betrokken 
partijen onderzocht w

elke ruim
telijke en infrastructurele 

randvoorw
aarden nodig zijn om

 de potentie van het gebied 
beter te benutten. Ook is m

et SM
ASH geïnvesteerd in de 

regionale uitvoeringskracht. De rollen en bevoegdheden van 
Rijk en regio zijn duidelijk benoem

d en is bepaald w
elke partij 

prim
air aan zet is bij w

elke beleidsopgave. 

Het versterken van de ruim
telijk-econom

ische sam
enhang 

tussen M
ainport en M

etropool is een speerpunt binnen SM
ASH. 

Vanuit dit speerpunt w
ordt dit jaar het ontw

ikkelingsconcept 
Kerncorridor Schiphol-Zuidas-Binnenstad verder uitgew

erkt. 
Daarnaast  w

ordt ingezet op de ontw
ikkeling van de “W

estas”: 
de brede corridor die loopt van de Greenport Aalsm

eer, via 
Schiphol naar de Haven van Am

sterdam
. De Gem

eenten 
Am

sterdam
 en Haarlem

m
erm

eer, de Haven van Am
sterdam

 en 
SADC w

erken sam
en aan de vraag hoe – binnen de logistiek 

of in cross-sectoraal verband – nieuw
e com

binaties kunnen 
w

orden ontw
ikkeld vanuit een visie op de circulaire econom

ie. 
Zij hebben hun am

bitie uitgesproken in het m
anifest W

estas, 
dat in 2015 en 2016 w

ordt getransform
eerd in een roadm

ap m
et 

concrete initiatieven voor de circulaire econom
ie in de W

estas. 

Binnen SM
ASH dient de ontw

ikkeling van Schiphol plaats te 
vinden binnen de bestaande ruim

telijke restricties. Dit houdt in 
dat er binnen de 20Ke contour geen nieuw

e w
oningbouw

 m
ag 

plaatsvinden. Transform
atie van kantoren naar w

oningen is in 
het vigerende beleid niet toegestaan; w

el vindt er nog overleg 
plaats over een m

ogelijke versoepeling van dit beleid. 

Het Kabinetsbesluit over de uitbreiding van de luchthaven zelf, 
m

et een extra start- en landingsbaan parallel aan de Kaagbaan, 
stond voor 2015 gepland m

aar is voorlopig uitgesteld. W
el is 

het Luchthavenbesluit voor Lelystad Airport per 1 april 2015 in 
w

erking getreden, en kan deze luchthaven naar verw
achting 

vanaf 2018 extra capaciteit bieden aan Schiphol. 

Voor de econom
ische ontw

ikkeling van de M
ainport en de 

M
etropool is een optim

ale verbinding tussen beide gebieden 
essentieel. Am

sterdam
 Connecting Trade (looptijd 2008-2015, 

trekker Schiphol Area Developm
ent Com

pany) heeft daarom
 

als doel de verbindingen tussen de logistieke kerngebieden 

in de W
estas te optim

aliseren. Eén van de ATC-projecten is de 
OLV (Ongestoord Logistieke Verbinding), opgesplitst in het OLV 
kerntraject tussen Schiphol Trade Park en de luchthaven Schiphol 
(plan w

ordt m
om

enteel verder uitgew
erkt) en OLV Greenport 

tussen Greenport Aalsm
eer en luchthaven Schiphol (m

om
enteel 

in de onderzoeksfase). Door de aanleg van vrije rijbanen voor 
vrachtverkeer w

ordt de verbinding tussen de gebieden voor 
goederentransport geoptim

aliseerd. M
et HST-Cargo (ook in 

onderzoeksfase) w
ordt in de toekom

st (naar verw
achting 2017) 

m
ogelijk gem

aakt dat expresgoederen via de hogesnelheidstrein 
(in plaats van vrachtw

agens) naar verschillende econom
ische 

centra en logistieke knopen in Europa w
orden vervoerd.

Energie en duurzaam
heid zijn belangrijke them

a’s in de 
ontw

ikkeling van M
ainport Schiphol. In 2013 en 2014 zijn 

verschillende trajecten in gang gezet ter verduurzam
ing 

van de bedrijventerreinen bij Schiphol. Deze zijn o.a. gericht 
op een duurzam

e w
aterhuishouding, duurzaam

 hergebruik 
van m

aterialen in de openbare ruim
te en de uitgifte van 

BREEAM
 certificaten (een beoordelingsm

ethode voor de 
duurzaam

heidsprestaties van gebouw
en). 

Tot slot is de nieuw
e Om

gevingsw
et, die naar verw

achting 
in 2018 in w

erking treedt, relevant voor SM
ASH. De nieuw

e 
w

et integreert zo’n 26 w
etten op het gebied van de fysieke 

leefom
geving, over onderw

erpen als bouw
en, m

ilieu, 
w

aterbeheer, ruim
telijke ordening, m

onum
entenzorg en natuur. 

De nieuw
e Om

gevingsw
et zal de ruim

telijke besluitvorm
ing over 

M
ainport Schiphol regeltechnisch vereenvoudigen. 
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BIJLAGE 1: TOELICHTING BIJ AFBAKENING THEM
A’S GROEN, GEZOND

EN SLIM
 VOOR NV UTRECHT

De Econom
ic Board Utrecht (EBU) zet in op drie them

a’s die leiden 
tot m

eer innovatie, banen en econom
ische groei in de regio: 

groen, gezond en slim
. Om

 de w
erkgelegenheidsontw

ikkeling 
van de them

a’s in deze m
onitor in beeld te brengen, heeft de 

EBU een afbakening van de drie them
a’s opgesteld, op basis van 

de Standaard Bedrijfsindeling (SBI 2008).

Elk van de drie them
a’s bestaat uit een binnenste ring (first 

tier) en een buitenste ring (second tier) van subsectoren. In 
de M

onitor Gebiedsagenda Noordvleugel is enkel de first tier 
opgenom

en, ofw
el de m

eest kernachtige afbakening van de 
them

a’s.

Inherent aan de vertaling van de beleidsm
atige them

a’s naar 
een selectie van SBI-sectoren is dat niet alleen de effectiviteit 
van het them

atisch ingestoken beleid naar voren kom
t in de 

w
erkgelegenheidsontw

ikkeling, m
aar ook andere invloeden zoals 

conjuncturele schom
m

elingen en bovenregionale/internationale 
ontw

ikkelingen. 

Bovendien richt de EBU zich m
et nam

e op de m
eer innovatieve 

bedrijven en om
vat de afbakening ook m

eer traditionele 
bedrijvigheid. Tenslotte m

oet w
orden opgem

erkt dat de inzet van 
de EBU is gericht op vergroting van de toegevoegde w

aarde en 
niet zozeer op het aantal banen.

Nevenstaande tabel laat de belangrijkste SBI subsectoren zien 
per them

a:

Groen
Gezond

Slim

Productie groene energie
Ziekenhuizen

Uitgeverijen ICT softw
are en gam

ing

W
aterw

inning en –distributie
Gezondheidspraktijken

ICT dienstverlening

Afval(w
ater)inzam

eling en –behandeling
Verpleeg- en verzorgingstehuizen

Gegevensverw
erking, w

ebhosting en 
-portalen

Recycling en sanering
Gehandicaptenzorg

Architecten

Advies- en ontw
erpbureaus

Jeugdzorg
Reclam

ebureaus

Technisch of ecologisch gerelateerd         
speur- en ontw

ikkelingsw
erk 

Biotechnologisch onderzoek
PR-bureaus

Natuurbehoud
Gezondheidstechnologie

Industriële vorm
geving
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